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GRUSSWORT

Autobahnen missen nicht hasslich und monoton sein;
bereits mit wenigen Mafinahmen lasst sich der Stra-
Benraum interessant und reizvoll gestalten. Das regt
die Aufmerksamkeit des Fahrers zusatzlich an und
erhoht so die Sicherheit.

Unfallursachenforscher haben herausgefunden, dass
Menschen in einem eintdnigen Umfeld unbewusst
schneller fahren und unterfordert sind. Dabei lasst
sich mit nur geringem finanziellen Mehraufwand die
Gestaltqualitat von Begleitgriin, Larmschutzwanden
und Briicken entscheidend verbessern. Larmschutz-
wande aus Glas lassen sich mit eingearbeiteten Farb-
folien in Kunstwerke verwandeln. Deutlich sichtbare,
dreidimensionale Ziffern konnen die Nummerierung
der Autobahnabfahrten deutlicher machen. Gleich-
zeitig sind sie individuelle Orientierungshilfen fir
Autofahrer.

Im Gestalthandbuch flir die A401B1, das Sie in den
Handen halten, sind die Rahmenbedingungen be-

schrieben, unter denen sich die grof3e Hauptschlag-
ader des Ruhrgebietes in den kommenden Jahren
entwickeln wird.

Die A40 ist eine der meist befahrenen Autobahnen
Deutschlands - und sie wird es auf absehbare Zeit
bleiben. Die A401B1 wird Spiegel ihrer Umgebung
sein: eine lebendige Region im Wandel, eine Umge-
bung mit Starken und Schwachen, aber besonders mit

einem unverwechselbaren Gesicht.

Die kontinuierliche und planvolle Umgestaltung der
A40 wird erheblich dazu beitragen, dass sich die Men-
schen, die entlang der Autobahn leben und arbeiten,
mit der Ruhrmetropole und ihrer Strafle identifizieren
konnen. Die Gestaltungsprozesse dokumentieren den
Willen aller Anrainerstadte, ihre Identitat mit Selbst-
bewusstsein gemeinsam zu prasentieren. Die Stadt
Bochum hat fir diesen Prozess die Ziigel in die Hand

genommen. Sie hat die Aufgabe Gbernommen, die
notwendigen Meinungsbildungs- und Abstimmungs-
prozesse zu moderieren. Allen Beteiligten einschlief3-
lich StraBen.NRW mit der Niederlassung Ruhr gilt
dafiir unser herzlicher Dank.

Als StraBBenbauverwaltung des Landes Nordrhein-
Westfalen sind wir im Auftrag des Bundes die »Haus-
herrin« der Autobahn. Wir tragen nach besten Kraften
zum Gelingen der vielen guten Ideen bei. Gleichzeitig
kommen wir auf unserem Weg zu mehr Sicherheit

ein Stick weiter. Ein Gewinn der allen zugute kommt.
Mehr Wachheit am Steuer, weniger Unfalle, weniger
Stau, weniger volkswirtschaftlicher Schaden.

Am Ende des Tages konnen wir alle von den Grund-
regeln der Gestaltung unseres Ruhrschnellweges
profitieren und den Geist des Kulturhauptstadtjahres
2010 in die Zukunft tragen.

Ein herzliches Glickauf wiinscht
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VORWORT

Die A40|B1 ist die zentrale Verkehrsverbindung und
gleichzeitig lineare Entwicklungsachse des Ruhrge-
biets. Hier vollzieht sich der Strukturwandel und hier
prasentieren sich die Kernstadte. Uber die StraBe
entsteht das regionale Bild des Ruhrgebiets in seiner
ganzen Vielfalt. Die Erscheinung der A40|B1 wird
vorrangig gepragt durch eine Vielzahl baulich-land-
schaftlicher Elemente: Larmschutzwande, Leitplan-
ken, Gleitwande, Stiitzmauern, Schilderbriicken,
Brickenbauwerke, Autobahnkreuze, Stadtbahnlinien
im Mittelstreifen, OPNV-Haltestellen, Hinweisschil-
der, Nebenbetriebe wie Tankstellen und Parkplatze,
Tunnelminder, Larmschutzwalle, Steilwalle, Begleit-
grin, Mittelstreifen, Abfahrten und Abfahrtsohren.
Diese baulich-landschaftlichen Elemente werden
bislang nach standardisierten Vorgaben des Bundes
und der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV) gestaltet, ohne die Eigenheiten
und Charakteristiken der heterogenen Stadtraume
entlang der A40 zu bericksichtigen.

Bis 2020 werden circa 60% der A40 instandgesetzt
bzw. ausgebaut. Diese MaBnahmen bieten die einma-

lige Mdglichkeit, die raumlich-bauliche Erscheinung

der A40 im Rahmen eines regionalen Gesamtkon-
zepts zu gestalten. Daher haben die Anrainerstadte
gemeinsam das Gestalthandbuch in Auftrag gegeben.
Bei dieser Aufgabe missen die unterschiedlichen
Anspriche der zentralen Akteure aus Verkehrs- und
Stadtplanung miteinander in Beziehung gesetzt
werden.

In Zusammenarbeit mit den beteiligten Stadten und
in enger Abstimmung mit dem Straflenbaulasttrager
Strafen.NRW ist so ein Gestalthandbuch erarbeitet
worden, das als Richtschnur fir die beteiligten Insti-
tutionen dient.

Wir winschen Ihnen eine informative Lektire!

Glnter Wusthoff,iNoers

0,
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Helgaxbander, Miilheim an der Ruhr
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Hans-Jirgen Best, Essen

Dr. Ernst Kratzsch, Bochum
L

rich Sierau, Dortmund

/ CR.esel
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EINLEITUNG

Fir die A40|B1 zwischen Moers und Unna sind in
den kommenden Jahren eine Vielzahl von Ausbau-
und Sanierungsmafinahmen geplant. Um bei diesen
baulichen Veranderungen die Integration der Strafle
in den Stadtraum zu verbessern, haben die Anrainer-
stadte Moers, Duisburg, Milheim an der Ruhr, Essen,
Bochum, Dortmund, Holzwickede und Unna in enger
Kooperation mit dem Landesbetrieb StraBen.NRW
und dem Ministerium fiir Bauen und Verkehr des
Landes Nordrhein-Westfalen das Gestalthandbuch
A40|B1 entwickelt.

Dieses Buch ist ein Leitfaden, der zeigt, wie aus

der A40|B1 in den nachsten Jahren mit einfachen
Gestaltungselementen ein neuartiges, zusammen-
hangendes Bild der Metropolregion Ruhr entstehen
kann. Darlber hinaus wurden spezielle Gestaltungs-
prinzipien entwickelt, die Aspekte der Raumwahr-
nehmung und Fahrgeschwindigkeit in den Fokus
ricken. Dadurch konnten die Gestaltungselemente so
ausformuliert werden, dass sie verkehrspsychologi-
sche Effekte erzeugen und zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit und des Verkehrsflusses beitragen.
In die Uberlegungen zum Gestalthandbuch sind des

Weiteren stadt-raumliche Belange der angrenzenden
Stadtgebiete eingeflossen (- Regionaler Masterplan
A401B1). Durch Projekte konnte mit der Evaluation
der Elemente in Bezug auf ihre raumliche Wirkung
und Praktikabilitat begonnen werden.

Damit liegt nun ein verbindliches Regelwerk fiir die
A40|B1 zur Gestaltung von Verkehrsbauwerken und
Straflenbegleitgriin vor.

In diesen Regeln sind eine Vielzahl an stadtplan-
erischen und verkehrsplanerischen Belangen sowie
betriebswirtschaftlichen Aspekten beriicksichtigt und
zur Synthese gebracht worden. Dadurch erleichtert
das Handbuch die Arbeit in der verkehrsplanerischen
Praxis.

Kern des Gestalthandbuchs A401B1 sind die Grund-
regeln. Sie sind in einem stadtregionalen Kontrakt
zwischen den Anrainerstadten, dem Landesbetrieb
StrafBen.NRW und dem Ministerium fir Bauen und
Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen verbindlich
festgelegt.

In den Ausfiihrungsbestimmungen wird die Umset-
zung der Grundregeln dargestellt. Die Bestimmungen
sind typologisiert und ermdglichen eine situations-

spezifische Entwicklung von Lésungen fir einzelne
Orte innerhalb des regionalen Rahmens. In Dortmund
gibt es einen Sonderbereich.

In den Anwendungsbeispielen wird das Gestalthand-
buch A40|B1 fiir anstehende Ausbaumafinahmen
beispielhaft zur Ausfiihrung gebracht.

In den Empfehlungen wird skizziert, wie das Gestalt-
handbuch A40|B1 inhaltlich fortgeschrieben und auf
angrenzende Stadt- und Verkehrsrdaume ibertragen
werden kann. Dazu werden Innovationen und neue
Handlungsansatze beschrieben, die bei der Weiter-
entwicklung des Gestalthandbuchs A40|B1 bertick-
sichtigt werden sollen.

Dabei steht das Gestalthandbuch nicht als starres
Instrument am Ende eines Prozesses. Vielmehr gilt
es in den kommenden Jahren, im steten Arbeiten die
BaumafBnahmen auf die Anforderungen des Hand-
buchs abzustimmen und gemeinsame Ldsungen in
Einzelfdllen zu finden. Der interkommunale Arbeits-
kreis, in Zusammenarbeit mit dem Lenkungskreis
»Stadteregion RUHR 2030«, hat sich als Organisati-
onsstruktur bewahrt.

Der enge Austausch zwischen den Kommunen, dem

beauftragten Biiro und der Straflenbauverwaltung
StrafBen.NRW sowie weiteren Akteuren war wahrend
der Erarbeitungsphase gegeben und schafft eine gute
Basis fir die weiteren Umsetzungsmafinahmen. In
kommenden Verfahren werden alle Beteiligten friih-
zeitig eingebunden.

Neben einer breiten politischen Beteiligung wurden
externe Experten und die Fachoffentlichkeit einbe-
zogen. Dariber hinaus fand die Einbindung der so
genannten Trdger &ffentlicher Belange statt. Die vor-
gebrachten Stellungnahmen der fast 100 angeschrie-
benen Institutionen wurden im Bearbeitungsprozess
bericksichtigt und halfen, die Qualitdt und Umset-
zungsfahigkeit des Planwerkes zu verbessern.



Parallel zum Gestalthandbuch A40|B1 wurde als .
Leitlinie der stadtebaulichen Entwicklung entlang der
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B11A40 - Die Schénheit der groBen Strale

- Zusammenhang: Regionaler Masterplan A401B1, Gestalthandbuch A401B1 und »B1/A40 - Die Schénheit der grofen Strafle«




AUSGANGSLAGE

- Begriffe: technisch-rdumliche Elemente der Strafie



DIE A40|B1 HEUTE

Zu Beginn der Arbeit wurden die verschiedenen
Elemente der A40|B1 (Bauwerke, Larmschutzwande,
Griinbereiche, Mittelstreifen) aus stadtgestalterischer
Sicht analysiert.

Im Ergebnis zeigt sich, dass sich die baulichen und
freiraumlichen Elemente der A40|B1 nicht zu einem
schlissigen Gesamtbild fiigen. Die StrafBe bildet eine
starke Zasur im Siedlungsgefiige. Sie stort.

Bei der Fahrt auf der A40|B1 ist keine gestalterische
Dramaturgie erkennbar, vielmehr zerfallt der Raum in
unterschiedlich gestaltete Abschnitte.

Die A40|B1 ist nie als ein Gesamtbauwerk geplant
und entworfen worden. Der Ausbau erfolgte in
Teilabschnitten, bei denen in unterschiedlicher Art
und Intensitat Gestaltungsansatze der jeweiligen Zeit
eingeflossen sind. Vereinzelt sind diese noch sichtbar.
Bisher gab es keinen Ansatz, die A40|B1 auf ihrer
gesamten Lange durch das Ruhrgebiet nach einem
einheitlichen Grundgedanken zu gestalten.

Aus der Bestandsaufnahme lassen sich folgende
Potenziale und Probleme ableiten:

GESTALTERISCHE POTENZIALE DER STRASSE

—Die A40|B1 verlduft in Teilen auf der Trasse des
bedeutenden Hellwegs, an dem die Kernstadte des
Ruhrgebiets entstanden sind. Die historische Be-
deutung der Trasse fiir das Ruhrgebiet kann durch
Gestaltung erfahrbar gemacht werden.

—>Durch ihre zentrale Lage und Lange kann die Stra-
e als regionaler Ort gestaltet werden. In Kombi-
nation mit angrenzenden Entwicklungsgebieten
(Technologieparks, Universitdten, Innenstadten)
kann der Straflenraum fiir eine Inszenierung der
Metropolregion Ruhr genutzt werden. Bewegung
und Raumabfolgen dienen dazu als erzahlerische
Gestaltungsansatze.

— Stadtische Einfahrts- und Eingangsbereiche kon-
nen als Orientierungspunkte betont werden.

— Mit psychologischen Gestaltungselementen kann
das Verhalten der Verkehrsteilnehmer gelenkt und
die Verkehrssicherheit erhoht werden.

GESTALTERISCHE PROBLEME DER STRASSE

— Es gibt kein durchgangiges Gestaltungselement,
das fir eine regionale Kontinuitat sorgt.

—Die Larmschutzwande bestehen aus verschiedenen
Materialien und weisen unterschiedliche Farbmus-
ter auf. Sie folgen keiner gemeinsamen Grundidee.
Vielmehr wirkt die Vielfalt an Farben und Material
wie ein Potpourri: zufallig, teilweise durcheinander
und unstrukturiert. Die Gestaltung der Larm-
schutzwande erzeugt keinerlei visuellen Bezug zu
angrenzenden Stadtraumen. Die Anwohnerseiten
der Wande sind nicht in das Erscheinungsbild des
Stadtraumes integriert.

> Die Anschlussstellen in ihrer fiir die A40|B1 cha-
rakteristischen dichten Abfolge sind gestalterisch
nicht differenziert.

— Briicken sind in unterschiedlichen Materialien aus-
geflihrt. Der Ruhrsandstein, der hier eine regionale
Konstante bilden kdnnte, wird nicht tberall be-
nutzt. Die Briickengelander sind in verschiedenen
Farben ausgefihrt, ohne dass die Farbwahl einem
nachvollziehbaren Konzept folgt.

— Der Mittelstreifen ist nicht durchgangig begriint.
Die Flachen sind mit einem hohen Anteil an Neo-
phyten (Pflanzen, die durch menschliches Tun in
ein Gebiet gelangen, in dem sie natiirlicherweise
nicht heimisch sind) durchsetzt.

—>Wirtschaftlich bedeutende Stadtraume wie For-
schungszentren, Technologieparks, Universitaten
und Birostandorte sind durch stark eingegriinte
und verbuschte Seitenbereiche von der Strafle aus
nicht mehr sichtbar.

— Offene Landschaftsbereiche zwischen den einzel-
nen Stadten sind als solche nicht erkennbar.
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Nach Angaben von Straflen.NRW werden bis zum Jahr
2020 circa 750 Millionen Euro in Pflege-, Instandhal-
tungs- und AusbaumafBnahmen entlang der A40 | B1
investiert.

So sind mehrere grole Um- und Ausbaumafinahmen
geplant. Zu den wichtigen zahlen der sechsstreifige Aus-
bau in Bochum, Dortmund und Milheim an der Ruhr
sowie der Ausbau des Kreuzes zur A57 in Moers. Die
Anschlussstelle Gelsenkirchen und das kiinftige Au-
tobahndreieck Bochum-West werden aktuell gebaut.
Die Ausbaumafnahmen in Dortmund befinden sich
teilweise im Planfeststellungsverfahren, teils bereits
in der Umsetzung. In Miilheim an der Ruhr beginnen
die Vorarbeiten zur Linienfindung und zum Planfest-
stellungsverfahren.

Dariber hinaus ist die Instandsetzung baulicher
Anlagen wie der Larmschutzwande in Dortmund und
Bochum vorgesehen. In Dortmund wird derzeit eine
neue Rastanlage anstelle des Parkplatzes Somborn
geplant.

Bei akutem Handlungsbedarf werden zusatzlich
kurzfristig Instandsetzungs- und Sanierungsmafinah-
men durchgefiihrt, so wurden 2009 die Stitzwande in
Essen-Frohnhausen saniert.

Zu den Pflegemafinahmen gehort das Mahen der
Seitenbankette. Die begriinten Béschungen wurden
bisher nur unter dem Aspekt der Verkehrssicher-
heit (Lichtraumprofil, Standsicherheit der Bdume)
gepflegt. In den nachsten Jahren stehen hier umfang-
reiche Durchforstungsmafinahmen an.

Der bauliche Zustand der Briicken wird regelmafig
kontrolliert und Sanierungsmafinahmen werden
kurzfristig durchgefihrt.

Zum Schutz vor Korrosion werden alle Metallelemen-
te der Verkehrsbauwerke regelmaflig gestrichen.

In den nachsten Jahren werden damit rund 60% der
Strafe nachhaltig baulich verandert.




GESTALTUNGSZIELE UND
GESTALTUNGSPRINZIPIEN

Im Regionalen Masterplan A40B1 werden stidtebauli-
che Ziele fiir die A40|B1 formuliert. So soll die Stadtland-
schaft besser zu erleben sein. Die Ein- und Ausfahrten
in die Region werden als Auftakte gestaltet. Zuséatzlich
sollen urbane Sequenzen durch markante Stadtbausteine
betont werden, RegioZONEN werden profiliert.

Das Gestalthandbuch A40|B1 greift diese stadtebau-
lichen Ziele auf und konkretisiert sie hinsichtlich des
Straflenraumes. Dariiber hinaus formuliert das Gestalt-
handbuch A40|B1 Ziele auf regionaler und verkehrspla-
nerischer Ebene.

STADTEBAULICHE UND REGIONALPLANERISCHE ZIELE

DIE A40|B1 ALS BUHNE DER REGION ERLEBEN

Wiederkehrende Gestaltungselemente sorgen fir

gestalterische Kontinuitat und Geschlossenheit. Ge-

staltungselemente verorten die Strafle in der Region.

Dieses Ziel wird folgendermafien erreicht:

— Durchgangige Allee von Moers bis Unna

— Einheitliches Grundmuster fiir Larmschutzwande,
Anschlussstellen und Briicken

— Textelemente an Briicken und Bildmotive an Larm-
schutzwanden

STADTISCHE VIELFALT ABBILDEN

Die Gestaltung der A40|B1 wird im Verhaltnis zur
jeweils angrenzenden Raumnutzung (Wohnen, Gewer-
be, Stadtzentren, besondere Situationen sowie Land-
schaftsbereiche) differenziert. Die Stadte mit ihren
Besonderheiten werden an der A40|B1 sichtbar.

Dieses Ziel wird folgendermaBen erreicht:

— Gestaltung der Larmschutzwande in Abhangigkeit
zu den angrenzenden Stadtrdumen

— Unterschiedlich gestaltete Strafienbankette und
Bdschungen

— Gestaltung der Mittelstreifen korrespondierend
zum Umfeld

ZENTRALE BEREICHE BETONEN

Stadtraumlich wichtige Gebiete wie Zentren oder

bedeutende Entwicklungsgebiete am Rand der

Kernstadte sollen als reprasentative Orte sichtbar

gemacht werden.

—Transparente Larmschutzwande

— Zurickhaltende Gestaltung der Larmschutzwande

— Bepflanzung der Mittelstreifen und StrafBenban-
kette mit typischen Parkgehdlzen

ZWISCHENBEREICHE DIFFERENZIEREN
Zwischenbereiche sind gepragt durch suburbanes
Wohnen, kleinteiliges Gewerbe oder Landschaftsrau-
me und verfligen selten Uber bedeutende bauliche
Dominanten. Das Gestalthandbuch A40|B1 setzt in
den einfachen, manchmal monotonen Streckenab-
schnitten Akzente und differenziert den Straflenraum
mit Bezug auf den Stadtraum durch:
— Abwechslungsreiche Larmschutzwandgestaltung
—Abschirmung der weniger reprasentativen Gewer-
bebereiche

ZUGANGE INSZENIEREN

Die Anschlussstellen als Schnittstelle der Strafle in
den Stadtraum sollen fiir eine bessere Orientierung
gestalterisch betont werden:

—Inszenierung zentraler Anschlussstellen

— Gestaltung der Autobahnkreuze



VERKEHRSPLANERISCHE ZIELE

VERKEHR BESSER INTEGRIEREN

Die Konflikte zwischen Wohnbereichen und Verkehrs-

raum konnen durch das Gestalthandbuch A40IB1

nicht grundsatzlich gelost werden. Es definiert jedoch

Mafinahmen, mit denen diese Probleme visuell ent-

scharft werden kdnnen:

— Begrinung der Anwohnerseiten von Larmschutz-
wanden

— Abpufferung der angrenzenden Wohnbebauung
durch intensive Begriinung

— Entscharfung der Zasurwirkung der Strafle

ORIENTIERUNG UND VERKEHRSFLUSS

VERBESSERN

Die A40|B1 verfigt tber viele Anschlussstellen in

enger Abfolge. Der Abstand betragt stellenweise we-

niger als 1000 m. Diese Dichte ist fir den Autofahrer

unibersichtlich. Um die Orientierung zu verbessern,

steht folgender Gestaltungsansatz zur Verfligung:

—Frihzeitige farbliche Markierung der Larmschutz-
wande an Auf- und Abfahrten

VERKEHRSSICHERHEIT ERHOHEN

Visuelle Reize an der Autobahn sorgen dafir, dass

die Aufmerksamkeit der Fahrer auf den Straflenraum

gelenkt wird:

— Farbliche Markierung von Unfallschwerpunkten

— Erhohung der Konzentration auf den Verkehrsraum
durch gut sichtbare Text- und Bildelemente

GRUN ALS PSYCHOLOGISCHER LARMSCHUTZ

Durch Begriinung und den Erhalt von bepflanzten

Bereichen vor larmsensibler Nutzung soll dazu bei-

getragen werden, dass die individuelle Wahrnehmung

des Larms als weniger storend empfunden wird:

—Anwohnerseitige Bepflanzung der Larmschutz-
wande und Béschungen

KOSTENNEUTRAL ENTWERFEN

Die Mafinahmen des Gestalthandbuchs A40IB1 ver-
ursachen keine zusatzlichen Kosten. Alle baulichen
MaBnahmen der Grundregeln werden auf der Basis
von Standardlosungen und innerhalb der Ublichen

Budgets umgesetzt.
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GESTALTUNGSPRINZIPIEN

\\\\\\\\\\\\&\\\\\\\\\\M »

> Raumwahrnehmuné des Autofahrers in der Bewegung: Raum als Raumabfolge:

Ein FuBgédnger nimmt den Raum als geschlossene Einheit wahr. Fiir den Auto-
fahrer dagegen wird er durch die Geschwindigkeit zu einer Raum-Zeit-Abfolge.
Er erkennt nur noch Teile des Dreidimensionalen, anstelle der Raumtiefe erlebt

er Raumabfolgen.
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- Raumwahrnehmung des FuBigédngers
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Bei der Gestaltung von Bundesfernstraflen miissen
besondere Prinzipien bericksichtigt werden. Position,
Grofle, Lage und Vielfalt der Gestaltungselemente
missen an die Wahrnehmung bei erhohter Geschwin-
digkeit angepasst werden (= Reitsam|2009:56).

Die »Richtlinien fir die Anlage von Straflen, Teil:
Linienfiihrung« (>FGSV|[1995) geben mit der Ent-
wurfsgeschwindigkeit einen Richtwert vor, der zur
bautechnischen Bemessung einer Strafle genutzt
wird. Die Entwurfsgeschwindigkeit fir die A40 | B1
liegt zwischen 80 und 120 km/h. Bei dieser Geschwin-
digkeit verengt sich der Wahrnehmungsbereich des

Fahrers von 160° auf circa 20° (= Mecanoo|2002: 36).

Es werden nur noch Dinge wahrgenommen, die sich
im engeren Straflenraum befinden oder eine entspre-
chende Grofe haben. Gestaltungselemente auflerhalb
des Wahrnehmungsbereichs des Fahrers werden
nicht bemerkt.

DIE SCHNELLE STRASSE VERLANGT DAHER
EINE ANDERE ART DES ENTWERFENS —
EINEN STADTEBAU FUR 120 KM/H.

In den Grundregeln und Ausfiihrungsbestimmungen
werden folgende Entwurfsprinzipien bericksichtigt:

LAGE UND POSITIONEN DER ELEMENTE ZUR

STRASSE BEACHTEN

Gestaltungselemente wie Schriftzlige oder Bildmotive
missen innerhalb des Sichtbereichs des Autofahrers
liegen. Besonders geeignet fir Gestaltungselemente
sind Briicken oder Larmschutzwande im Scheitel-
punkt von Kurven.

- Entwerfen fiir einen Stadtebau bei 120 km/h



DER AUGENBLICK DEFINIERT DIE MINDESTLANGE
Gestaltungselemente, die sich parallel zur Fahrbahn
auf der Larmschutzwand befinden, miissen eine ge-
wisse Lange besitzen, um adaquat wahrgenommen zu
werden. Sie miissen sich mindestens einen Augen-
blick lang (2 bis 3 Sekunden) im Raum befinden

(> Beckmann|2001), um keine Irritationen durch
einen zu haufigen oder plotzlichen Wechsel zu erzeu-
gen. Aus diesem Grund missen bauliche Gestaltungs-
elemente eine Lange von rund 100 m aufweisen.

Sind sie kiirzer als 10 m, werden sie bei der Fahrt
nicht mehr als Einzelelement wahrgenommen. Die
Mindestgréfe variiert und ist aus den Gegebenheiten
vor Ort zu ermitteln. Sie ergibt sich aus der Entwurfs-
geschwindigkeit, der Linienfihrung der Straf3e und
dem Abstand des Elements zur Fahrbahnkante.

FARBSIGNALE VOR UNFALLSCHWER-

PUNKTEN SETZEN

Um die Aufmerksamkeit des Fahrers vor Unfall-
schwerpunkten auf das Verkehrsgeschehen zu
lenken, werden 100 bis 300 m vor der Unfallstelle
Signalbaken in der Farbe Orange in die Gestaltung der
Larmschutzwande eingearbeitet.

sein.

- Hinweise auf Unfallschwerpunkte schaffen




REGIONALE BEZUGE HERSTELLEN

Um den linearen StraBBenraum als Einheit erfassen
und regionale Bezlige herstellen zu kénnen, missen
die dazu dienenden Gestaltungselemente auf der
gesamten Strecke immer wieder erscheinen.

Ausbau 2

risbezogens Gestaliung

- Wiederholung von Gestaltungselementen zur Schaffung einer regionalen Einheit

ALOIB
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UBERGANGSBEREICHE BERUCKSICHTIGEN

Zwischen verschieden gestalteten Streckenabschnit-
ten sind Ubergangsbereiche zu schaffen, um der
Fahrgeschwindigkeit entsprechend friihzeitig auf den
Wechsel hinzuweisen.

1

> Zwischen Farbwechseln werden Ubergédnge geschaffen







GRUNDREGELN
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Vorher Nachher

- Collage — Diese Collage zeigt, wie sich die Gestaltung des Straflenraums in Abhdngigkeit von der Art des jeweils angrenzenden Stadtraums veréndert.
Rechte Straflenseite: Zuriickhaltende, transparente Gestaltung des Straflenraums in représentativen Bereichen.
Linke Straflenseite: Differenzierte Gestaltung des Straflenraums in ruhigen Streckenabschnitten ohne Einblicke in den Stadtraum.
Bildmitte: Bestimmte Gestaltungselemente (z. B. Texte an Briicken] erzeugen ein Bild der Region.



Die Grundregeln bieten einen Uberblick iiber die Ge-
staltungselemente. Sie sind Bestandteil der Kooperati-
onsvereinbarung zwischen den Anrainerstadten, dem
Landesbetrieb Straflen.NRW und dem Ministerium fir
Bauen und Verkehr NRW - und somit verbindlich. Die
Umsetzung dieser Regeln wird in den Ausfiihrungsbe-
stimmungen detailliert dargestellt.

Die Grundregeln der Gestaltung im Straflenraum gelten
fur Pflege-, Instandsetzungs- und Ausbaumafinahmen.

Sie sind nach folgenden Themenbereichen gegliedert:

8§ 1 Allee: Neues Bild der Strafle

§ 2 Larmschutz: Regionales Gestaltungselement

8 3 Anschlussstellen: Schnittstellen im Stadtraum

§ 4 Briicken: Element der Identitatsbildung

§ 5 Mittelstreifen: Lineares Hochbeet

§ 6 Grinsaum: Vorgarten der Stadte

§ 7 Landschaftsfenster: Blicke in den Freiraum

23
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Alige ohne Leitplanke

— Allee vor Griinsaum — Allee ohne Griinsaum — Allee vor Larmschutzwand

15m

e .

—> Séuleneichen bilden eine durchgéngige Allee



§ TALLEE: NEUES BILD DER STRASSE

Kernelement der Gestaltung der A401B1 ist die
Entwicklung einer durchgangigen Allee von Moers bis
Unna. Diese Allee bildet ein regionales Gestaltungs-
und Identifikationselement. Sie dient dazu, die Strecke
der A401B1 als einen zusammenhangenden, linearen
Raum zu erfassen. Sie wird dort gepflanzt, wo dem
Baulasttrager ein hinreichendes Platzangebot zur
Verfligung steht.

— Die Allee wird entlang der gesamten A401B1
etabliert. Die Umsetzung erfolgt abschnittsweise
im Rahmen der Unterhaltung und des Ausbaus
entsprechend den ortlichen Gegebenheiten.

— Die Allee wird durch die Sauleneiche (Quercus ro-
bur fastigiata) gebildet. Sie ist ein bewahrter, in der
StraBenbaumliste der Gartenamtsleiter-Konferenz
empfohlener Baum, der durch seinen schlanken
und aufrechten Habitus einen klaren Kontrast zum

25

Bestandsgrin bildet. Er kann auch bei geringem
Platzangebot gut eingesetzt werden.

— Die Sauleneiche findet fir die bereits bestehende
Allee in Dortmund im Bereich »Boulevard« keine
Anwendung.
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(bergangsbereich

Obergangskereich I Ubsergangsireich 1
i
| | |

- Représentative Gewerbe- und Dienstleistungsbereiche: Besondere Stadtbereiche wie Technologieparks, Entwicklungsgebiete oder Stadtzentren
werden durch ein Stiick transparente Wand als »Schaufenster der Region« sichtbar gemacht.

L e Elelae = e

- Grundmuster: Dort, wo die Allee gepflanzt werden kann, gilt das Grundmuster, um der Baumreihe einen klaren Rahmen zu geben. - Wohnbereiche: Ldrmsensible Wohngebiete werden durch eine integrierte Begriinung von der Strafie abgeschirmt. Die Anwohnerseite einer
Ldrmschutzwand wird grundsétzlich begriint.

- Farbspektrum Grundelement

Ubergangsbereich

NN i (NN

— Gewerbebereiche: Bei angrenzenden Gewerbegebieten, bei denen keine Sichtbeziehung zur A40|B1 gewiinscht ist, kann die Wand zusétzlich - Mit Bild: Im Scheitelpunkt von gut einsehbaren Kurven oder im Bereich von Haltestellen auf der A40/B1 kénnen Bilder im Siebdruckverfahren auf
zum Grundton Griin farblich gestaltet werden. die Ldrmschutzwand aufgetragen werden. Das Motiv stellt einen Bezug zum angrenzenden Stadtraum her.




§ 2 LARMSCHUTZ:
REGIONALES GESTALTUNGSELEMENT

Grundelement des Larmschutzes sind farblich dezen-
te, im griinen Farbspektrum gestaltete Larmschutz-
wande. Die Larmschutzwande werden in Bezug auf
lokale Nutzungen im Stadtraum differenziert:

—In den Anschlussstellen wird die Larmschutzwand
als Signal fiir den Ubergang in den Stadtraum rot
gestaltet.

—In Gewerbebereichen kann die Larmschutzwand
farblich gestaltet werden.

— Stadtzentren und reprasentative Entwicklungsge-
biete, wie die im Regionalen Masterplan A401B1
gekennzeichneten RegioPOLE, kdnnen sich zur
Strafle hin prasentieren. Hier werden - wenn larm-
schutztechnisch sinnvoll - einzelne transparente
Abschnitte errichtet, die den Blick auf interessante
Architekturen und Raumsituationen 6ffnen. Da-
durch sollen starke Adressen entlang der Strafle
geschaffen werden.

—In Wohngebieten werden die Larmschutzwande auf
der Anwohnerseite standardmaflig bepflanzt.

—In Scheitelpunkten von gut einsehbaren Kurven
oder im Bereich von Haltestellen des 6ffentlichen
Nahverkehrs auf der A401B1 konnen grafische
Motive im Siebdruckverfahren auf die Larmschutz-

wande aufgetragen werden.
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- § 3ANS [00]: Lokale Anschlussstellen

§ 3ANSCHLUSSSTELLEN:
SCHNITTSTELLEN IM STADTRAUM

Die Autobahnkreuze und Anschlussstellen sind die
zentralen Schnittstellen der Autobahn im Stadtraum.
Sie werden in ihrer stadtischen Bedeutung differen-
ziert gestaltet:

—In den Anschlussstellen wird zur Forderung einer
gesunden Bestandsstruktur der Baumbestand
ausgelichtet und mit einem deutlich hcheren
Strauchanteil versehen. Die Allee folgt weiterhin
dem Verlauf der Autobahn.

—An den im Regionalen Masterplan A401B1 definier-
ten zentralen Anschlussstellen folgt die Allee den

- § 3ANS [01]: Zentrale Anschlussstellen

Aus- und Einfadelungsspuren und nicht mehr dem
Verlauf der Autobahn.

— Autobahnkreuze werden zum lichten Hain ent-
wickelt, aufgeastet und ausgelichtet. Baumgrup-
pen und Einzelbdaume werden freigestellt. Die
Allee folgt nicht mehr dem Verlauf der Autobahn,
sondern den Zu- und Abfahrten bis zur kreuzenden
Autobahn.
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- § 3ANS [02]: Autobahnkreuze
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§ 4 BRUCKEN:
ELEMENT DER IDENTITATSBILDUNG

Standardbriickenbauwerke werden als Element der
regionalen Inszenierung genutzt und nach folgenden
Prinzipien bei Neubau- und SanierungsmaBnahmen
einheitlich gestaltet:

— Die Widerlager werden vollstandig mit geschlif-
fenem oder bossiertem Sandstein verkleidet. Dabei
wird das dargestellte Raster verwendet.

—Die Gelander werden durch eine rhythmische
Verengung in der Abfolge der Stabe gestalterisch
differenziert.

— Die Briickentrager von Beton- und Stahlbricken
werden in Grau gestaltet.

Als besonderes Element der regionalen Inszenierung
werden an ausgewahlten Briicken spezielle Schriftzu-
ge dauerhaft montiert. Unter dem Titel »Ich bin einer
von wir« verbinden Schriftziige auf den Briicken die
individuellen Eigenheiten, Erfolge und Emotionen der
Region zu einem Bild des Ruhrgebiets. Sie machen
die Briicken der A401B1 zu einem »Lesebuch« auf der

Fahrt durch die Region. Geeignete Briicken werden
nach Kriterien der Verkehrssicherheit ausgewahlt.

— Prinzipdarstellung Gelédnder
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— Ansicht Briicke

Ich bin 10
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— Beispiel Mauerverbund



§ SMITTELSTREIFEN: LINEARES HOCHBEET

Die Bepflanzung der Mittelstreifen erfolgt mit charak-

teristischen, robusten und pflegeleichten Pflanzen.

Der Mittelstreifen wird in Bezug auf lokale Nutzungen

im Stadtraum differenziert:

— Zentrenbereiche: extensive Rabatten wie Salbei,
Lavendel, Yucca

— Gewerbe- und Wohnbereiche: Deckstraucher wie
Salbei, Katzenminze, Lavendel

— Landschaftsbereiche: Wiese aus Grasern und
Krautern

— Zentrenbereiche

- Gewerbe- und Wohnbereiche

— Landschaftsbereiche
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§ 6 GRUNSAUM:
VORGARTEN DER STADTE

Der Griinsaum wird in Bezug auf lokale Nutzungen im

Stadtraum differenziert:

—In Wohnbereichen wird der Griinsaum zum Schutz
der Anwohner als Puffer verdichtet. Die Larm-
schutzwand wird anwohnerseitig mit Efeu begrint.

—In Gewerbebereichen wird der Griinsaum kompakt
ausgebildet. In Teilbereichen wird der Griinsaum
zum Ausblick auf reprasentative Gewerbebauten
geoffnet.

—In Zentrenbereichen wird der Griinsaum als repra-
sentative Vorflache der Bebauung entwickelt. Der
Blick auf die Stadtstruktur wird gedffnet, Larm-
schutz wird gegebenenfalls transparent ausge-
fuhrt.

— Der Griinsaum in Wohnbereichen

- : -

— Der Griinsaum in Gewerbebereichen

. lez 2

— Der Griinsaum in Zentrenbereichen



§ 7LANDSCHAFTSFENSTER:
BLICKE IN DEN FREIRAUM

Die groflen Freirdume an der A401B1 werden in den

Bereichen der kreuzenden Griinziige und Flusstaler

grundsatzlich erlebbar gemacht:

— Der Blick in die Landschaft wird fiir den Autofahrer
geoffnet und die Tiefe der Landschaft inszeniert.

— Fir Anwohner und Erholungssuchende bleibt die
Autobahn abgeschirmt. Dazu werden in Hoch-
beziehungsweise Hohengleichlagen im Saum
vegetative Rippen ausgebildet, die den Blick in die
Landschaft lenken und von auBen eine geschlosse-
ne Kante ergeben.

"

— Ein Landschaftsfenster aus Sicht des Autofahrers
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AUSFUHRUNGS-
BESTIMMUNGEN
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Die Ausfiihrungsbestimmungen konkretisieren, wie

die Grundregeln umgesetzt werden. Bei der For-
mulierung sind Normen und Arbeitshilfen aus der
Ausschreibungspraxis bericksichtigt worden. Die
Ausfiihrungsbestimmungen gelten fiir die Bau- und Frei-
raumelemente der A401B1 und dienen zur Kldrung der
Gestaltungsaspekte bei Pflege-, Instandsetzungs- und
Ausbaumalinahmen im Verkehrsraum.

Um auf die unterschiedlichen Bestandssituationen re-
agieren zu kénnen, wurden die Ausfiihrungsbestimmun-
gen in typologisierter Form erarbeitet und in Katalog-
form dargestellt. Um die Orientierung innerhalb dieses
Katalogs zu erleichtern, wurden den Ausfiihrungsbe-
stimmungen folgende Kennnummern zugeteilt:

Grundmuster

§ 1 ALE [00]

§2 Larmschutz

Grundmuster

Wohnbereiche

Gewerbe- und Dienstleistungsbereiche
Zentrale Bereiche

Wand mit Bild

§ 2 LSW [00]
§2LSWI[01]
§ 2 LSW [02]
§ 2 LSW [03]
§ 2 LSW [04]

§ 3 Anschlussstellen

Grundmuster
Zentrale Bereiche
Autobahnkreuze

§ 3 ANS [00]
§ 3 ANS [01]
§ 3 ANS [02]

8§ 5 Mittelstreifen

Grundmuster

Wohn- und Gewerbebereiche
Zentrale Bereiche
Landschaftsbereiche

§ 5 MIT [00]
§ 5 MIT[01]
§ 5 MIT [02]
§ 5 MIT [03]

§ 6 Griunsaum

Wohnbereiche
Gewerbebereiche
Zentrale Bereiche

§ 6 GSA [01]
§ 6 GSA [02]
§ 6 GSA [03]

§ 7 Landschaftsfenster

Landschaftsbereiche
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§ 7 LAF [01]
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ALLEE: NEUES BILD DER STRASSE

Allee ohne Leitplanke

Mitteistreifen Fahrspur L 5.00
7.00
Mittelstraiten Mittelstraifen Mittalstreitan
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§ 1TALLEE:
GRUNDMUSTER

ANWENDUNG

Dieser Baustein gilt grundsatzlich fir die gesamte
Strecke der A40|B1 zwischen den Autobahnkreuzen
Moers (A57) und Unna (A1).

15m

AUSFUHRUNG

— Die Umsetzung der neuen Allee erfolgt abschnitts-
weise im Rahmen der Unterhaltung und des
Ausbaus - zuerst in Bereichen, in denen Umbau-
maflnahmen bereits abgeschlossen wurden oder
derzeit keine vorgesehen sind. In den anderen
Bereichen erfolgt die Pflanzung im Zuge der jewei-
ligen Ausbaumafinahme.

— Die Allee wird durch Sauleneichen (Quercus robur
fastigiata) gebildet.

— Der Stammabstand zwischen den Baumen betragt
15 m. Es sollen Hochstamme mit 20 bis 25cm
Stammumfang gepflanzt werden.

— Die Allee wird in einem Abstand von 5 m zum Fahr-
bahnrand (2m bei Leitplanken) gesetzt. Im Opti-
mum steht die Allee auf einem Griinsaum von 7m
Breite. Die Mindestbreite des Griinsaums betragt
in beengten Situationen 4 m.
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— Falls notwendig, werden Leitungen durch den
Einsatz von Wurzelbriicken geschiitzt.

— Die Allee in Dortmund zwischen Schnettkerbriicke
und Stadtkrone Ost bleibt bestehen, bei notwendi-
gen AusbaumafBnahmen werden die Baume soweit
wie maglich erhalten. Abgange im Bestand werden
mit der entsprechenden Geholzart (Platane: Pla-
tanus acerifolia oder Linde: Tilia cordata) nachge-
pflanzt.

— Die gesamte Mafinahme wird unter Bertiicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.

MASSNAHMEN

— Freischnitt und Rodung Alleestreifen (bis 7 m)

— Pflanzung Allee Hochstamm, 3 x verpflanzt, 20/25
Stammumfang

— Pflanzung von Frihlingsblihern

— Ansaat Landschaftsrasen

STATUS:
ELEMENT:

VERBINDLICH
ALLEE
SITUATION: GRUNDMUSTER

§ 1 ALE [00]



% § 2 LSW [00]
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§ 2 LARMSCHUTZ:
GRUNDMUSTER

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird grundsatzlich auf der gesamten
Strecke angewendet. Die Ausfiihrungsbestimmungen
gelten unabhangig vom Abstand der Wand zur Straf3e

oder der Lage der Wand zur Straf3e - zum Beispiel auf
Bricken oder Wand-Wall-Kombinationen.

AUSFUHRUNG

— Die Wand wird straBenseitig grundsatzlich mit
hoch absorbierenden Vorsatzschalen aus Alumini-
um verkleidet - es sei denn, konstruktive Rahmen-
bedingungen stehen dem entgegen.

— Das Vorderwandblech ist mit geringer Falzung und
einer weitgehend glatten Oberfldche auszufiihren,
mit méglichst kleinem Lochbild (z. B. Lochung DU
6 mm). Der Dammstoff wird lochseitig mit schwar-
zem Glasvlies kaschiert.

—Im Grundraster werden die Aluminiumbleche in
den Standardelementbreiten 0,3 bis 0,6 m verar-
beitet.

— Fir die Aluminiumbleche, Ober- und Untergurte
und Abdeckelemente der Trager werden die RAL-
Farbtone der Farbpalette »Grundmuster«
verwendet.

—In den Zu- und Abfahrtsbereichen werden die
Wandelemente im RAL-Farbton 3011 Braunrot
ausgefiihrt. Zur Gestaltung des Ubergangs vom
Grundmuster in ein anderes Farbmuster wird
grundsatzlich ein Ubergangsraster verwendet.
Dabei wird ein Farbverlauf in die jeweils andere
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Farbigkeit geschaffen. In den Zu- und Abfahrten
soll dieser Verlauf den Abbrems- beziehungswei-
se Beschleunigungsvorgang visuell unterstitzen,
daher nimmt die Kornigkeit des Farbverlaufs zur
Ausfahrt hin zu. Im Bereich der Beschleunigungs-
spuren nimmt die Kornigkeit zur Fahrtrichtung hin
ab.

— Um auf Gefahrenbereiche hinzuweisen, werden
100 bis 300 m vor Unfallschwerpunkten einzelne
Vorsatzschalen im RAL-Farbton 2010 Signalorange
ausgefihrt.

— Alle Ma3Bnahmen werden unter Berlicksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.

— Die Farbwerte werden anhand von Materialproben
bei Umsetzung einer Mafinahme iberprift und
gegebenenfalls angepasst.

STATUS: VERBINDLICH
ELEMENT:  LARMSCHUTZWAND
SITUATION: GRUNDMUSTER

§ 2 LSW [00]
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Beispiel

Siralenseite

Anwohnerseile

§ 2 LSW [01]




§ 2 LARMSCHUTZ:
WOHNBEREICHE

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird an Streckenabschnitten ange-
wendet, in denen die Larmschutzwand auf einer Lan-
ge von mehr als 100m an Wohnbebauung angrenzt
und eine Eingriinung der Béschungsbereiche - § 6
GSA [01] nicht mdglich ist.

AUSFUHRUNG

— Die Larmschutzwand wird anwohnerseitig voll-
standig berankt. In sensiblen Bereichen kann die
Wand auch mit Holz verkleidet werden.

— Als Rankpflanzen werden Efeu (Hedera helix] oder
Wilder Wein (Parthenocissus tricuspidata) emp-
fohlen. Notwendige Rankhilfen sind in Holz in einer
vertikalen Linienfihrung auszufiihren.

— Lasst sich straflenseitig die Allee oder der dichte
Gehdlzstreifen nicht pflanzen, kann die Larm-
schutzwand straflenseitig abschnittsweise berankt
oder in Holz verkleidet werden. Die geforderten
Absorptionseigenschaften sind dabei zu beachten.
Eine durchgangige Berankung ist zu vermeiden,
um nicht den Eindruck einer monotonen »Uber-
wucherung« zu erzeugen.

—Wenn strafBBenseitig die Allee oder der dichte
Gehdlzstreifen nicht gepflanzt werden kann, kann
alternativ zur Berankung in langen Streckenab-
schnitten zusatzlich zum Grundraster das 2er-
Raster flir Farbmuster genutzt werden.

— Fir die Farbmuster stehen zusatzlich die RAL-
Farbtone der Farbgruppe »Wohnbereiche« zur
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Verfiigung. Im Verhaltnis zu den Grundfarben liegt
der Anteil der Farbgruppe »Wohnbereiche«im
Wandraster bei 25%, so dass die gestalterische
Kontinuitat der Grundfarbe gewahrt bleibt.

— Ausgewahlte straflenseitige Bereiche kdnnen mit
einem Bildmotiv oder Textelement ausgefiihrt wer-
den —>§ 2 LSW [04] und § 4 BRU [01].

— Betonsteilwalle werden in Wohnbereichen mit
Grasern (zum Beispiel Carex, Festuca, Poa), Klein-
gehdlzen (wie Lavendel, Yucca, Pinus) und Stauden
(beispielsweise Allium, Sedum, Euphorbia, Hyper-
cum) bepflanzt. Wegen der extremen Bewé&sse-
rungssituation sollen ausschlief3lich Pflanzen mit
grofBer Trockenheitsausdauer verwendet werden.
Bei der Mischung von Grasern, Kleingehdlzen und
Stauden ist darauf zu achten, dass der Graseranteil
bei 80% liegt.

— Perspektivisch ist der im Kapitel »Empfehlungen«
dargestellte Einsatz von Feinstaubfiltern wie Moo-
sen oder katalytischen Beschichtungen zu priifen.

— Alle MaBnahmen werden unter Bertiicksichtigung
der ortlichen Gegebenheiten durchgefihrt.

STATUS: VERBINDLICH
ELEMENT:  LARMSCHUTZWAND
SITUATION: WOHNBEREICHE

§ 2 LSW [01]




Material/ Farben
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§ 2 LSW [02]

Beispiel

shaufenstar der Region

Umergangshereich

Sichibezishungen starken bei reprasentatren Gewerbe- und Dienstieistungsbersichen

Toriiie

s

Obergangsbereich

Lags von Dewerbegebieten larbig maskieren



§ 2 LARMSCHUTZ:
GEWERBE- UND DIENSTLEISTUNGSBEREICHE

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird in Gewerbe- und Dienstleis-
tungsbereichen angewendet, wenn die Pflanzung der
Allee > § 1 ALE [00] oder die Eingriinung der Bo-
schungsbereiche > § 6 GSA [02] nicht moglich oder
aus stadtgestalterischer Sicht nicht gewiinscht ist.

MASSNAHMEN

— Zur Betonung von raumlichen Situationen oder
Vermeidung monotoner Streckenabschnitte kann
zusatzlich zum Grundraster das 2er- oder 3er-
Raster fiir Gewerbebereiche genutzt werden.

— Fir die Farbmuster stehen die RAL-Farbtone der
Farbgruppe »Gewerbe- und Dienstleistungs-
bereiche« zur Verfiigung. Im Verhaltnis zu den
Grundfarben liegt der Anteil dieser Farbgruppe im
Wandraster bei 50 %, so dass die gestalterische
Kontinuitat der Grundfarbe gewahrt bleibt.

— Transparente Larmschutzwande werden im
larmschutztechnisch machbaren Rahmen genutzt,
um markante Gebaude oder Stadtraume sichtbar
zu machen oder um die Wandgestaltung selbst in
ihrem sonst monotonen Verlauf aufzulockern. Der
Standort der transparenten Wand ist so zu wahlen,
dass die Sichtbarkeit von Gebauden innerhalb des
Wahrnehmungsbereichs des Fahrers gewahrleistet
ist. Aufgrund der den Schall reflektierenden Eigen-
schaften transparenter Baustoffe sind fiir langere
Wandelemente gegebenenfalls teilflachige Wand-
aufteilungen zu planen. Die Glaselemente kdnnen
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auf voller oder halber Hohe in das entsprechende
Raster integriert werden.

— Zur Betonung und Verortung von Gewerbe- und
Dienstleistungsbereichen konnen an geeigneten
Stellen Bildmotive ausgefiihrt werden. Naheres
dazu: > § 2 LSW [04].

— Empfehlung: Sollten ansassige Unternehmen Inte-
resse an transparenten Larmschutzwanden oder
der Darstellung im Raum artikulieren, ist dies mit
StraBen.NRW und der jeweils zustandigen Stadt
abzuklaren.

— Die gesamte MaBnahme wird unter Beriicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.

STATUS: VERBINDLICH
ELEMENT:  LARMSCHUTZWAND
SITUATION: GEWERBEBEREICHE

§ 2 LSW [02]
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§ 2 LARMSCHUTZ:
ZENTRALE BEREICHE

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird im Bereich von stadtisch
gepragten Raumen an der A401B1 angewendet.

Hier sind Larmschutzelemente oft als Stiitzwand in
Troglagen, als aufgesetzte Larmschutzwand, als Tun-
nelwand mit hoch absorbierenden Materialien oder

in anderen Sonderformen (begriinte Betonsteilwalle)
ausgefihrt.

AUSFUHRUNG

—Um eine reprasentative und stadtvertragliche
Gestaltung gewahrleisten zu kénnen, kommen alle
drei Raster zur Anwendung.

— Fiir die Farbmuster stehen zusatzlich die RAL-
Farbtone der Farbgruppe »Zentrale Bereiche« zur
Verfiigung. Im Verhaltnis zu den Grundfarben liegt
der Anteil der Farbgruppe »Zentrale Bereiche«im
Wandraster bei 75 %, so dass die gestalterische
Kontinuitat gewahrt bleibt.

—In das Farbmuster kénnen an geeigneten Stellen
Bildmotive integriert werden. Naheres dazu: - § 2
LSW [04].

— Aufgrund der teils sehr kurzen Abfolge von Zu- und
Abfahrtsrampen kommt in zentralen Bereichen der
Einsatz von Rot zur Betonung der Abfahrten nicht
zur Anwendung.

— Der Einsatz neuer Materialien zur raumsparenden
und kostengiinstigen Einhausung von Tunnelmiin-
dern (> Empfehlungen) ist verstarkt zu prifen.

— Die gesamte Mafinahme wird unter Bericksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.
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—Transparente Larmschutzwande werden im
larmschutztechnisch machbaren Rahmen genutzt,
um markante Gebaude oder Stadtraume sichtbar
zu machen oder um die Wandgestaltung selbst in
ihrem sonst monotonen Verlauf aufzulockern. Der
Standort der transparenten Wand ist so zu wahlen,
dass die Sichtbarkeit von Gebauden innerhalb des
Wahrnehmungsbereichs des Fahrers gewahrleistet
ist. Aufgrund der den Schall reflektierenden Eigen-
schaften transparenter Baustoffe sind fir langere
Wandelemente gegebenenfalls teilflachige Wand-
aufteilungen zu planen. Die Glaselemente konnen
auf voller oder halber Hohe in das entsprechende
Raster integriert werden.

STATUS: VERBINDLICH
ELEMENT:  LARMSCHUTZWAND
SITUATION: ZENTRALE BEREICHE

§ 2 LSW [03]



Material/ Farben
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§ 2 LARMSCHUTZ:
WAND MIT BILD

ANWENDUNG

Bilder werden genutzt, um monotone Streckenab-
schnitte visuell aufzulockern. Auch gegeniiber von
OPNV-Haltestellen im Mittelstreifen der A401B1 kon-
nen sie an Larmschutzwanden angebracht werden.
Die Standorte wurden unter Aspekten der Verkehrs-
sicherheit ausgewdhlt (keine Anschlussstellen, keine
engen und unfalltrdchtigen Kurvenbereiche), so dass
die Motive vom Autofahrer friihzeitig erkannt werden.

AUSFUHRUNG

— Die Motive stellen Beziige zu den Eigenheiten des
Ruhrgebiets her und folgen dem Textkonzept »Ich
bin einer von wir« = § 4 BRU [01]. Die Bildauswahl
kann innerhalb des vorgegebenen Schemas um
weitere Ruhrgebietsthemen erganzt werden. Die
SchriftgréBe ist an die jeweilige Situation (Scheitel-
punkt oder Haltestelle] anzupassen.

— Die Bilder werden im Siebdruckverfahren auf die
Vorsatzschalen gedruckt.

— Fir die Positionierung der Bilder stehen verschie-
dene Raster zur Verfiigung, die Bilder konnen in
voller, halber oder Drittelhéhe montiert werden.

— Der Ubergang von einem Bild in das Grundmuster
der Larmschutzwand ist als Farbverlauf zu gestal-
ten.

— Die gesamte Mafinahme wird unter Beriicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefihrt.

SCHEITELPUNKTE

HALTESTELLEN

Duisburg

Emmericher Strafe,

nordliche Wand

Milheim an der Ruhr

Heidestralle,

nordliche Wand

Rosendeller Strafle

Rhein-Ruhr-Zentrum

nordliche Wand

Essen Schénscheidtstralle, Oberschlesienstrafie
nordliche Wand Feldhaushof
Frillendorfer Platz
Schénscheidtstrafle
Bochum Bergstrafle,
nordliche Wand
Castroper Strafle/Harpener Hellweg,
siidliche Wand
Dortmund Alter Hellweg, Hauptfriedhof

Hauert,

stdliche Wand

Emschertalstrafle,

stdliche Wand

Holzwickede
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Provinzialstrafie,

nordliche Wand

STATUS: EMPFEHLUNG

ELEMENT:  LARMSCHUTZWAND
SITUATION: WAND MIT BILD

§ 2 LSW [04]
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- Beispiele fiir Bildmotive
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& § 3 ANS [00-02]
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> §3ANS [02]

- § 3ANS [00] > §3ANS [01]

- Landschaftliche Gestaltung der Autobahnkreuze



§ 3ANSCHLUSSSTELLEN [00]:
GRUNDMUSTER

ANWENDUNG
Dieser Baustein wird grundsatzlich an allen An-
schlussstellen angewendet.

AUSFUHRUNG

Der Baumbestand in den Abfahrtsohren wird zur For-
derung einer gesunden Bestandsstruktur ausgelich-
tet und mit einem hoheren Strauchanteil versehen.
Die Allee folgt dem Verlauf der Autobahn.

MASSNAHMEN

— Auslichten des Baumbestands

—Umwandlung der Gehélzstruktur durch Nachpflan-
zung standortgerechter Straucher. Im Verhaltnis
von Baum und Strauch sollte der Strauchanteil bei
90% liegen.

— Ansaat von Landschaftsrasen in Saumen

— Die Allee folgt weiterhin dem Verlauf der Autobahn.

— Die gesamte MaBnahme wird unter Beriicksichti-
gung der ortliche Gegebenheiten durchgefihrt.

§ 3ANSCHLUSSSTELLEN [01]:
ZENTRALE BEREICHE

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird in allen zentralen Bereichen
angewendet.

AUSFUHRUNG

Der Baumbestand in den Abfahrtsohren wird gegebe-
nenfalls ausgelichtet. Die Allee folgt dem Verlauf der
Abfahrt bis zum Anschluss an das stadtische Straflen-
system.

MASSNAHMEN

— Auslichtung des Gehdlzbestandes in den Abfahrts-
ohren

— Gegebenenfalls Freistellung von Einzelbaumen

— Etablierung der Allee entlang der Ausfahrten

— Einsaat von Landschaftsrasen

— Die gesamte Mafinahme wird unter Beriicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.
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§ 3ANSCHLUSSSTELLEN [02]:
AUTOBAHNKREUZE

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird in allen Autobahnkreuzen der
A40|B1 angewendet. Fir die Kreuze Moers (A57) und
Unna (A1) sowie das Autobahndreieck Bochum-West
sind in dem Teil D: Anwendungsbeispiele weiterge-
hende Konzepte beschrieben.

AUSFUHRUNG

Freiflachen in den Autobahnkreuzen werden zu einem
lichten Hain entwickelt. Baumgruppen und Einzelbau-
me werden frei- und herausgestellt. Die Allee folgt
den Zu- und Abfahrten bis zur kreuzenden Autobahn.

MASSNAHMEN

= Unterwuchs (Straucher) auslichten

—Baume aufasten und auslichten

— Allee entlang der Zu- und Abfahrten etablieren, bis
zur kreuzenden Autobahn

— Flache Brombeerteppiche (Rubus in Sorten) unter
Baumgruppen pflanzen

— Einsaat von Rasen in Randern und Saumen

— Die gesamte MaBnahme wird unter Beriicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefihrt.
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§ 4 BRUCKEN:
GRUNDMUSTER

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird bei Briickenneubauten als
Element der Identitatsbildung und der regionalen
Inszenierung angewendet.

MASSNAHMEN

— Die Widerlager werden mit leicht bossiertem oder
grob geschliffenem Sandstein auf Grundlage des
unregelmaBigen, freien Verblendmusters verklei-
det.

— Die Widerlager von Rahmenbauwerken werden mit
einem abgerundeten Kapitell versehen. Die Wider-
lager von Balkenbriicken werden ohne Kapitell
verkleidet.

— Notwendige Stitzen im Mittelbereich der Briicke
werden als offene Pfeiler und nicht als flachige
Scheiben ausgefihrt. Die Pfeiler schliefen zum
Brickentrager biindig ab.

—>Werden die Elemente der Briicken (Balken, Gelan-
der, Stitzpfeiler) beschichtet, dann wird dafir ein
mittelgrauer Farbton (z. B. DB 703) verwendet.

— Die Briicken werden ber schmale, filigrane
Straf3enlampen beleuchtet. Der Leuchtentyp ist
abhangig von Breite und Tiefe der Briicke und
muss entsprechend den ortlichen Gegebenheiten
ausgewahlt werden.
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— Die Platzierung der Lampen uber den auf3e-
ren Randern der Widerlager zur Betonung der
Torsituation ist zu beachten.

— Die Gelander werden Uber eine rhythmische
Verengung in der Abfolge der Stabe gestalterisch
differenziert.

— Die gesamte MaBnahme wird bei Ersatz einer Briicke
unter Beriicksichtigung der ortlichen Gegeben-
heiten durchgefihrt.

— Betonbriicken in Betongrau werden nicht einge-
farbt.




STADT BRUCKENNAME IN FAHRTRICHTUNG NACH:
Moers Steinbriickenstrafle o/W
DorotheenstraBe o/W
Romerstrafie o/wW
Duisburg Winkelhauser Strafle o/wW
Carl-Benz-Strafle 0
Milheim an der Ruhr Friesenstrafle o/wW
HeidestraBe o/W
Oberhausener Strafe o/W
Sellerbeckbriicke o/wW
Aktienstrafie o/W
Briicke am Eichbaum o/W
Essen Wickenburgstrafle 0
Berliner Strafe 0
Hobeisenbriicke 0
Freiheit W
Steeler Strafle o/W
FuBgéangerbriicke Bredowstrafle o/wW
FuBgangerbriicke Fiinfhandbank o/wW
Krayer StraBe o/W
RodenseelstraBe o/W
Bochum Walzwerkstrafle o/wW
Erzbahntrasse o/W

Dorstener Strafle

o/wW
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Tunnelmund Grumme 0o/W
FuBgédngerbriicke Am Ruhrpark 0
Norenbergstrafe o/W
Dortmund FuBgangerbriicke Westfalenhalle/ o/W
Max-Ophiils-Platz
FuBgangerbriicke Westfalenpark o/W
Mirkische Strafie 0o/W
FuBgéngerbriicke Kohlgartenstrafe/ W
KullrichstraBe
FuBgangerbriicke LiibkestraBe 0
[Holzwickede) Vincenz-Wiederholt-Strafe o/W
Unna Hertinger Strafe o/W
Iserlohner StraBe 0o/W
Bockenweg o/W
Ostburenstrafe o/W

- Fiir Text geeignete Briicken



§ 4 BRUCKEN:
BRUCKE MIT TEXT

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird an den in der Tabelle aufgeliste-
ten Bricken verwendet. Ausgewahlt wurden Briicken auf
ruhigen Streckenabschnitten, in denen die Aufmerk-
samkeit der Fahrer im Straflenraum gehalten werden
muss. Die Texte sind damit ein Element zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit.

Ich bin 100 km Stadt

— Position der Schrift auf der Briicke

MASSNAHMEN

— Als Schriftart wird DIN 1451 verwendet.

— Die Schrift soll 60 bis 80cm hoch und am Briicken-
trager angebracht sein.

— Die Schrift ist im RAL-Farbton 9016 Verkehrsweil3
mit reflektierender Beschichtung auszufiihren. An
Bestandsbriicken ist die Schriftfarbe gegebenen-
falls so zu wahlen, dass ein hoher Kontrast zum
Farbton des Briickenbalkens entsteht.

— Texte werden in Abstimmung zwischen den Stadten
und Straen.NRW festgelegt.

— Es ist darauf zu achten, dass madgliche Unterkon-
struktionen im selben Farbton wie der Briickentra-
ger gehalten werden.

— Die gesamte Mafinahme wird unter Berucksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.
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REGIONALE THEMEN

—lch bin eine von wir

—lch bin 100km Stadt

—>Wir sind Kinder des Strukturwandels
—Ich bin Metropole Ruhr

—lch bin Europa

— Wir sind guter FuB3ball

—lch komm’ aus wir

—Ich bin so griin

— Wir sind die Macht von unten

STADTBEZUGE

—lch bin das schwarze Schaf (MoE)
—lch bin das Tor zur Welt (pu)
—lch komm’ zur Ruhe (Bo)

—lch bin mittendrin ()

—Ich bin gerne hier (MH)

—Ich bin voller Ideen (po)

- Textvorschldge

VERKEHR, STRASSE

—>Du bist Larm

— Wir flistern Asphalt
—lch bin Zeit

—Ich bin deine Verbindung
—Ich bin 130.000 Tonnen
—lch bin eine von vielen

PERSONLICHES

— Du bist nicht der einzige
— Ich bin ewig viel Wasche
—lch bin mide

—lch bin von hier



§ 5 MIT [00-03]

- Bepflanzung des Mittelstreifens in Wohn-, Gewerbe- und Dienstleistungsbereichen - Bepflanzung des Mittelstreifens in zentralen Bereichen

ST Wiy

\mum:r *Rabatte”

WViies

Betonelement Mittelstreifen
- Der Mittelstreifen in Landschaftsbereichen - Grundaufbau des bepflanzten Mittelstreifens



§ SMITTELSTREIFEN:
GRUNDMUSTER

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird an allen Betonelementen des
Mittelstreifens mit Erdfillung der A401B1 angewen-
det.

AUSFUHRUNG
Der Mittelstreifen wird entsprechend der Nutzungen
im angrenzenden Stadtraum mit charakteristischen,

robusten und pflegeleichten Pflanzen gestaltet.

MASSNAHMEN

—Rodung der Bestandsvegetation

— Bodenaustausch, insbesondere bei Bewuchs mit
Japanischem Knaterich

— Austausch des Bodens durch ein mageres Pflanz-
substrat (Schottersubstrat)

— Einbau eines Geotextilvlieses zur Verhinderung
eines tieferen Wurzelns von Unkrautern

— Neubepflanzung mit charakteristischen, robusten
und pflegeleichten Pflanzen

— Die gesamte Mafinahme wird unter Berlicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.

§ S MITTELSTREIFEN:
WOHN-, GEWERBE- UND DIENSTLEISTUNGSBEREICHE

ANWENDUNG
Dieser Baustein wird in allen Wohn-, Gewerbe- und
Dienstleistungsbereichen der A401B1 angewendet.

MASSNAHMEN

— Grofflachig komponierte Pflanzung unter jahres-
zeitlichen Aspekten

— Niedrige Straucher und Bodendecker

— Rickschnitt bei Bedarf

— Pflanzung von Deckstrauchern (wie Strauchwei-
de, Lonicera) und Halbstrauchern (zum Beispiel
Johanniskraut]
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§ SMITTELSTREIFEN:
ZENTRALE BEREICHE

ANWENDUNG
Dieser Baustein wird in allen zentralen Stadtberei-
chen der A401B1 angewendet.

MASSNAHMEN

— Farbakzente durch immergriine Aspekte

— Differenziert komponierte Pflanzung

— Schotterbeet mit einzelnen Pflanzgruppen

— Pflege bei Bedarf

— Pflanzung von Stauden (Salbei, Katzenminze) oder
Kleingehdlzen (Lavendel, Yucca, Geophyten)

§ S MITTELSTREIFEN:
LANDSCHAFTSBEREICHE

ANWENDUNG
Dieser Baustein wird in allen Landschaftsbereichen
der A401B1 angewendet.

MASSNAHMEN

— Durchgangige Ansaat von Grasern und Krautern
— Jahrliche Mahd
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Wohnbebauung

- .

- Prinzipskizze Griinsaum in Wohnbereichen




§ 6 GRUNSAUM:
WOHNBEREICHE

ANWENDUNG
Dieser Baustein wird in allen Wohnbereichen der
A401B1 angewendet.

AUSFUHRUNG

Erhalt beziehungsweise Neupflanzung eines dich-
ten, abschirmenden Geholzstreifens vor der Larm-
schutzwand anwohnerseitig. Die Grundflache des
Grinsaums wird mit einer Wiesenansaat begriint.
Dort, wo zu wenig Raum ist, GUbernimmt eine Be-
grinung der Larmschutzwand die Funktion des
Grinsaums = § 2 LSW [01]. Bei der Begriinung der
Larmschutzwande sind die geforderten Absorptions-
eigenschaften zu beachten.

59

MASSNAHMEN

— Auslichtung des Baumbestandes

— Umwandlung der Gehdlzstruktur durch Nachpflan-
zung standortgerechter Straucher (Ziel: Strauch-
anteil 90%) als Abpflanzung

— Ansaat von Landschaftsrasen in Saumen

— Die gesamte Mafinahme wird unter Beriicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.

STATUS: VERBINDLICH

ELEMENT:  GRUNSAUM

SITUATION: WOHNBEREICHE

§ 6 GSA [01]
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- Prinzipskizze: Griinsaum in Gewerbe- und Dienstleistungsbereichen




§ 6 GRUNSAUM:
GEWERBE- UND DIENSTLEISTUNGSBEREICHE

ANWENDUNG
Dieser Baustein wird in allen Gewerbe- und Dienst-
leistungsbereichen der A401B1 angewendet.

AUSFUHRUNG

Reprasentativen Unternehmen wird die Chance ge-
geben, sich an der A401B1 zu zeigen. Nicht reprasen-
tative Standorte werden mit dichten Geholzstreifen
abgepflanzt.
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MASSNAHMEN BEI

REPRASENTATIVEM GEWERBE

— Freistellen von Sichtfenstern durch Rodung der
Geholzkulisse

— Ansaat von Landschaftsrasen

MASSNAHMEN BEI NICHT

REPRASENTATIVEM GEWERBE

— Auslichten des Baumbestandes

— Umwandlung der Geholzstruktur durch Nachpflan-
zung standortgerechter Straucher (Ziel: Strauch-
anteil 90%) als Abpflanzung

— Ansaat von Landschaftsrasen in Saumen

— Die gesamte Mafinahme wird unter Bericksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefihrt.

— Die Umsetzung der Mafinahmen erfolgt im Rah-
men der allgemeinen Pflege beziehungsweise im
Rahmen von NeubaumafBnahmen. Zur Struktur-
bildung ist das entsprechende Pflegeprogramm
auf der Gesamtstrecke zeitnah zu etablieren. Ein
besonderes Augenmerk ist hierbei auf Flachen mit
Bewuchs von Japanischem Knaterich zu legen. Auf
diesen Flachen ist zur Verringerung des Pflegeauf-
wandes der Boden auszutauschen.

STATUS:
ELEMENT:

VERBINDLICH
GRUNSAUM
SITUATION: GEWERBEBEREICHE

§ 6 GSA [02]
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§ 6 GRUNSAUM:
ZENTRALE BEREICHE

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird grundsatzlich in allen zentralen
Bereichen der A401B1 angewendet.

AUSFUHRUNG

Die Grundflache des Griinsaums wird mit einer
Wiesenansaat begrint. Die Alleebaume werden mit
eingefassten Schotterbeeten versehen, die die Repra-
sentationsfunktion dieser Abschnitte unterstreichen.
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MASSNAHMEN

— Auslichten der Geholzstrukturen

— Alleebdume durch Einfassung (Schotterring) her-
vorheben

— Pflanzung von Geophyten (z. B. Tulpen, Narzissen)

— Ansaat von Landschaftsrasen

— Die gesamte MaBBnahme wird unter Berlicksichti-

gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.

STATUS: VERBINDLICH
ELEMENT:  GRUNSAUM
SITUATION: ZENTRALE BEREICHE

§ 6 GSA [03]




“ § 7 LAF [00]

- Prinzipsskizze: Landschaftsfenster - Prinzipsskizze: Landschaftsfenster in Kurvenbereichen



§ 7LANDSCHAFTSFENSTER

ANWENDUNG

Dieser Baustein wird grundsatzlich in allen Land-
schaftsbereichen und kreuzenden Griinziigen der
A401B1 angewendet.

AUSFUHRUNG
In der Ausfiihrung werden drei Situationen
unterschieden:

1. HOCH- UND HOHENGLEICHLAGE

In Hoch- und Hohengleichlage werden in geraden
Streckenabschnitten im Saum vegetative Rippen aus-
gebildet, die den Blick in die Landschaft lenken und
von auflen eine geschlossene Kante ergeben.

MASSNAHMEN

— Auslichten des Geholzbestandes

— Aufbau von Gehélzrippen aus standortgerechten
Strauchern

— Einsaat von Landschaftsrasen

— Die gesamte Mafinahme wird unter Berticksichti-

gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.
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2. STRASSENTIEFLAGE

In StrafBentieflage wird durch ein Auslichten des Ge-
holzbestandes im Hintergrund der Allee ein Eindruck
von Weite geschaffen, ohne dass die Autobahn aus der
Landschaft heraus sichtbar ist. Hier sind die Land-
schaftsfenster bei gerader Streckenfiihrung mindes-
tens 100 m weit zu 6ffnen.

MASSNAHMEN

— Auslichten und Aufasten des Gehdlzbestandes

— Auslichten des Unterwuches, Breite circa 100m

— Flache Brombeerteppiche (Rubus in Sorten) unter
Baumgruppen pflanzen

— Ansaat von Landschaftsrasen in Saumen

— Die gesamte MaBBnahme wird unter Berlicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefihrt.

3. IN KURVENLAGE

Bei Kurvenfiihrung der Strecke kann das Land-
schaftsfenster - als Offnung im Gehdlzsaum - in der
Flucht des Straflenverlaufs deutlich kleiner sein.

MASSNAHMEN

—Auslichtung zum Landschaftsfenster, Breite circa
20m

— Ansaat von Landschaftsrasen

— Die gesamte Mafinahme wird unter Beriicksichti-
gung der ortlichen Gegebenheiten durchgefiihrt.

STATUS: VERBINDLICH
ELEMENT:  LANDSCHAFTSFENSTER
SITUATION: GRUNZUG

§ 7 LAF [00]
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STECKBRIEFE DER STADTE

Der Ubersichtsplan stellt dar, welche Gestaltungsele-
mente in den einzelnen Streckenabschnitten realisiert
werden kénnen. Im Zusammenhang mit den Ausbaupla-
nungen kénnen sich einzelne Elemente noch verschie-
ben. Diese Planungen sollen nach MaBgabe der im Uber-
sichtsplan dargestellten Struktur konkretisiert werden.
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STECKBRIEF MOERS

Moers liegt mit zwei zentralen, stadtnahen Anschluss-
stellen zur A40|B1 und A57 in unmittelbarer Nahe
zur Autobahn. Die stadtnahen Bereiche sind durch
Larmschutzwande geschitzt. Die A401B1 hat hier
trotz erhohter Lage auf einem Damm eher einen nach
aufen abgeschlossenen Trog-Charakter, die Stadt
bleibt von der Strafle aus unsichtbar. Nord-dstlich
der Anschlussstelle Moers befindet sich das Ent-
wicklungsgebiet Solimare mit dem Schwerpunkt auf
Sport- und Freizeiteinrichtungen.

Mittelfristig ist der sechsstreifige Ausbau der A57
geplant. Dazu wird das Kreuz zur A401B1 umgebaut.
Neben den lblichen Pflege- und Instandhaltungsmaf-
nahmen sind keine weiteren Um- und Ausbaumafi-

nahmen an der A401B1 im Bereich Moers geplant.

Im Bereich Moers ergeben sich im Rahmen des Ge-

stalthandbuchs A401B1 folgende Gestaltungsschwer-

punkte:

— Gestaltung des Kreuzes zur A57 als Auftakt der
A40IB1

—Inszenierung der Anschlussstellen als zentrale
Einfahrten zur Stadt

— Gestaltung des Larmschutzes im Bereich
Solimare, Schaffung einer ortspragenden Land-
marke

— Aufwertung des Griinsaums
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STECKBRIEF DUISBURG

Duisburg besteht aus zwei unterschiedlichen Raum-
strukturen: landschaftlich gepragten Sequenzen, in
denen die angrenzende Bebauung von der A401B1 aus
nur bedingt sichtbar ist und einem stadtischen Raum,
in dem vor allem industriell gepragte Gebaude und
Teile des Duisburger Innenhafens sichtbar sind. Fir
den aus dem Westen kommenden Autofahrer bietet
dieser bebaute Abschnitt das erste Gefiihl von Stadt.
Daraus ergeben sich fiir Duisburg bei der Gestaltung
der A401B1 drei zentrale Themen:
— Schutz der larmsensiblen Bebauung
— Schaffung von kurzen Einblicken in interessante
Stadt- und Landschaftsraume
—Inszenierung des Innenhafens als Ort mit tiber-
regionaler Ausstrahlung
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STECKBRIEF MULHEIM AN DER RUHR

In Milheim an der Ruhr verlauft die A401B1 am
nordlichen Stadtrand. Hier grenzen vor allem Wohn-
gebiete und lokale Gewerbegebiete an die A401B1. Im
Augenblick sind diese Nutzungen durch einen dicht
begriinten Seitenstreifen abgeschirmt.

Der Streckenabschnitt in Miilheim an der Ruhr soll
bis circa 2020 vollstandig sechsstreifig ausgebaut
werden, die ersten Voruntersuchungen haben begon-
nen. Ein Problem sind fehlende Expansionsflachen,
die es ermdglichen wiirden, fir einen hinreichenden
Abstand zwischen Autobahn und larmsensiblen Nut-
zungen zu sorgen.

Fir Milheim an der Ruhr ergeben sich bei der Gestal-

tung der A401B1 folgende zentrale Themen:

— Realisierung der Allee

—Anwohnerseitige Bepflanzung der Larmschutz-
wande und des Griinsaums

— Sichtbarmachung der gewerblichen Standorte

—StrafBenseitige Gestaltung der Larmschutzwande,
um monotone Streckenabschnitte zu vermeiden

— Bildmotive an Larmschutzwanden und Textbriicken

— Landschaftsfenster Ruhraue
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STECKBRIEF ESSEN

In Essen ist die A401B1 fast auf der gesamten Strecke
stadtisch gepragt. Eine meist viergeschossige Bebau-
ung grenzt deutlich sichtbar direkt an die A401B1. Be-
sonderheit der Strecke ist, dass der zentrale Bereich
untertunnelt ist. Uber weite Teile wird die A401B1 in
Troglage gefiihrt. Eine Stadtbahn (U18) im westlichen
und ein Spurbus im &stlichen Stadtgebiet werden in
Mittellage der A401B1 gefiihrt. Fiir die Sanierung der
Stitzwande der A401B1 wurde das Gestaltungskon-
zept »Das Wunder von Essen« 2009 realisiert. Fir den
westlichen Tunnelmund liegt ein Gestaltungskonzept
vor, dass unter anderem den Blick auf die westliche
Skyline und das geplante Hochhaus &ffnet. Im Jahr
der Kulturhauptstadt soll ein Projekt durchgefiihrt
werden, dass mit Hilfe von Gegenschall die akustische
Situation an der U-Bahn-Haltestelle Hobeisenbriicke
verbessert.

In den nachsten Jahren wird die Anschlussstelle
Frillendorf an den Technologiepark Essen verlagert.
Daneben sind Briickensanierungen geplant.

Fir Essen ergeben sich bei der Gestaltung der

A401B1 folgende zentrale Themen:

— Gestalterische Aufwertung der neuen Anschluss-
stelle Frillendorf

—Sichtbarmachung von Gewerbe

—Inszenierung des zentralen Bereichs

— Sichtbarmachung Technologiepark Essen

—Sanierung der Steilwalle

— Texte an geeigneten Briicken

— Realisierung der Allee an geeigneten Stellen
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STECKBRIEF BOCHUM

In Bochum verlauft die A40 auBerhalb der Innenstadt

und Stadtteilzentren. Die Stadtgebiete entlang der

A40 sind durch eine zwischenstadtische Mischung aus

Wohnen, Gewerbe, Industrie und Dienstleistungen

gepragt. Ahnlich wie in Miilheim an der Ruhr haben

sich entlang der Autobahn Standorte des nicht inte-

grierten Einzelhandels entwickelt.

Die gréf3te Baumafinahme an der A40 in Bochum

ist die Realisierung des neuen Autobahndreiecks

Bochum-West.

Sowohl der Regionale Masterplan A40|B1 als auch

die konkretisierende Rahmenplanung fir die Stadt

Bochum (= Stadt Bochum | 2009) sieht vier strate-

gische Entwicklungsbereiche im Stadtgebiet entlang

der Autobahn vor:

—In Wattenscheid der Bereich um den Bahnhof

— Der Bereich Freudenbergstrafle an der Cityradiale
Dorstener Strafle

—Der Bereich um die Cityradiale Herner Strafle als
zentrale Stadtzufahrt

— Die Potenzialflachen »Kornharpener Feld«

Im Bereich Wattenscheid sind die Larmschutzwande

bereits neu gestaltet worden (Barcode A40), die Epi-

phaniaskirche an der Dorstener Strafle soll kurzfristig

illuminiert werden.

Die Grundregeln des Gestalthandbuchs finden insbe-

sondere bei folgenden Bochumer Projekten Anwen-

dung:

— Gestaltung des Autobahndreiecks Bochum-West

— Gestaltung und Inszenierung der Anschlussstellen,
Bricken und Stiitzwande im zentralen Bereich

— Realisierung der Allee

— Landschaftsfenster in den regionalen Griinziligen

— Texte an Bricken und am Tunnelmund Grumme
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STECKBRIEF DORTMUND

Im zentralen Bereich der Stadt Dortmund, wo die
Strafle als Bundesstrafle B1 gefiihrt wird, besitzt die
Autobahn einen Stadtstraflencharakter. Der Strecken-
abschnitt ist von einer Platanenallee gepragt. Im
Sonderbereich kommen die Grundregeln nur einge-
schrankt zur Anwendung. AuBBerhalb des zentralen
Bereichs sind Entwicklungsbereiche wie die Uni-
versitat Dortmund, der Technologiepark Dortmund,
die Stadtkrone Ost und der Flughafen Dortmund
entstanden. Die kommunale Rahmenplanung Bundes-
strafe 1 der Stadt Dortmund (Stadt Dortmund|2003)
trifft Aussagen zur stadtebaulichen Entwicklung im
stadtischen Kernbereich der A40|B1. Der Bereich um
die Universitat und den Technologiepark wird zurzeit
sechsstreifig ausgebaut, in diesem Zusammenhang
ist ein Gestaltungskonzept fiir die Schnettkerbriicke
abgeschlossen. Die Tunnelung der Kreuzungsbe-
reiche von der Markischen Straf3e bis zur B236n ist
geplant. Dabei sollen die Tunnelmiinder gestalterisch
qualifiziert werden. Der sechsstreifige Ausbau des
ostlich daran angrenzenden Abschnitts wird derzeit
planfestgestellt.

Fir Dortmund ergeben sich bei der Gestaltung der

A40|B1 folgende zentrale Themen:

— Realisierung der Allee

— Bildung und gestalterische Qualifizierung von
Sichtfenstern auf zentrale Stadtbereiche und Tech-
nologieparks

— Gestaltung der Briicken, Texte an Briicken

—Anwohnerseitige Bepflanzung der Larmschutz-
wande in Wohngebieten bei Ausbaumaf3inahmen
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STECKBRIEF UNNA UND HOLZWICKEDE

Die A401B1 verlauft in Unna und Holzwickede am
Rand der Stadte. Der geplante Anschluss Holzwicke-
de-Ost wird eine wichtige Verkniipfung der beiden
Stadte zur A40|B1 und ist gleichzeitig die historische
Schnittstelle der beiden StraBBen. Die Anschlussstel-
le ist der Ubergang der A40 zur historischen B1, die
durch die Stadt Unna fihrt.

Fir den Abschnitt zwischen Flughafen und Auto-
bahnkreuz Unna ist der sechsstreifige Ausbau der B1
geplant. Eine nach den Vorstellungen der Gemeinde
Holzwickede gestaltete Larmschutzwand ist bereits
umgesetzt.

Fir Unna und Holzwickede ergeben sich bei der

Gestaltung der A40|B1 aus den Grundregeln folgende

zentrale Themen:

— Betonung der Anschlussstelle Holzwickede-0Ost

— Weiterfihrung der Allee der A40 an die B1 bis zur
ostlichen Stadtgrenze

— Gestaltung des Autobahnkreuzes Unna komple-
mentar zum Kreuz A57 in Moers als Auftakt der
A4LO|B1

—Umstrukturierung des Anschlusses der B1 zur
Feldstrae (Empfehlungen fir die Gestaltung der
neuen Anbindung sind erarbeitet)
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BEISPIELHAFTE ENTWURFE
FUR AUSBAUMASSNAHMEN

Damit die praktische Anwendung des Gestalthandbuchs beispielhaft gezeigt, wie sich die einzelnen Ausfiihrungs-

A40|B1 anschaulich ist, werden die Gestaltungsregeln bestimmungen miteinander kombinieren lassen, so dass
auf drei geplante Ausbaumalinahmen (Moers, Miilheim ortsspezifische Lésungen geschaffen werden und der
an der Ruhr und Dortmund] angewandt. Dabei wird regionale Zusammenhalt gewahrt bleibt.
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- Beispielhafte Streckenabwicklung Miilheim an der Ruhr. Ansicht der sidlichen Strafienseite zwischen Stadtgrenze Essen und Miilheim-Diimpten



SECHSSTREIFIGER AUSBAU IN MULHEIM AN DER RUHR

In Milheim an der Ruhr ist der Ausbau der gesamten
Strecke auf sechs Fahrstreifen geplant. Die Linie der
neuen Trasse ist noch nicht bestimmt.

Derzeit ist der Milheimer Streckenabschnitt durch
suburbanes Wohnen und Gewerbe gepragt.

Bei der Gestaltung ist darauf zu achten, dass die

Uberfiheng Winkhauser Tal

el

stadtraumlich wenig abwechslungsreiche Strecke
durch gestalterische Akzente strukturiert wird.

Die exemplarische Streckenabwicklung zeigt, wie die
Regeln und Ausfiihrungsbestimmungen des Gestalt-
handbuches angewandt werden konnen: Durch die
Allee wird ein stadtisches Erscheinungsbild geschaf-

fen. Die angrenzenden Wohngebiete werden durch
dichtes Griin oder begriinte Larmschutzwande abge-
schirmt. Bereiche mit gewerblicher Nutzung werden
fur Farbakzente an den Larmschutzwanden genutzt.
Durch den Wechsel der roten Zu- und Abfahrtsberei-
che entsteht ein Grundrhythmus.

NN NN NNNPINSCEE.

Um auf Besonderheiten der Stadt hinzuweisen, kom-
men Textbricken und Bilder aus der Serie »Ich bin
einer von wir« im Scheitelpunkt der Kurve Milheim-
Heifen zur Anwendung.

- -

Brucks Aktienstraie - Auafahrt MH-Winkhausen
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- Beispielhafte Streckenabwicklung Miilheim an der Ruhr. Ansicht der sidlichen StraBenseite zwischen Miilheim-Dimpten und Stadtgrenze Essen
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AUSBAU DER ANSCHLUSSSTELLE MOERS

H
1:

_—_j==_—.

- Entwurfsprinzip: Die Farbe verdndert sich vom Grundton (Griin] und passt sich der lokal spezifischen Farbe (hier beispielhaft: Blau] an. Das Muster der Wand (Schichten) verweist auf die Architektur
der Landmarke. Die zur Ausfahrt immer kleinkdrniger werdende Farbe unterstiitzt farbpsychologisch den Abbremsvorgang.

In Moers ist der sechsstreifige Ausbau der A57
geplant. Im Zuge dieser MaRnahme wird das Kreuz
Moers neu gebaut. Derzeit werden zwei Ausbauvari-
anten diskutiert. Eine sieht den vollstandigen Neubau
des Kreuzes vor, bei dem auch die Larmschutzwande
erneuert werden miissten. In der zweiten Variante
bleiben die bestehenden Larmschutzwande erhalten.
Nérdlich angrenzend wird das Sport- und Freizeit-
areal Solimare ausgebaut. Der Regionale Masterplan
A40|B1 schlagt den Bau eines hohen Aussichtsturms
(Landmarke) vor. Ein Entwurf zur Architektur der
Landmarke liegt noch nicht vor.

Die beispielhafte Streckenabwicklung zeigt, wie die
Regeln und Ausfiihrungsbestimmungen des Gestalt-
handbuches angewandt werden konnen: Die Flache
der Autobahnpolizei wird durch Alleebdume einge-
fasst. Es entsteht eine einfache Platzsituation, die

durch eine entsprechende Ausgestaltung der Anlage
verstarkt werden kann. Kernziel der Gestaltung ist es,
die Larmschutzwand an den geplanten Aussichtsturm
optisch anzupassen. Durch eine transparente Larm-
schutzwand wird ein direkter Blick auf die potenzielle
Landmarke (zum Beispiel Aussichtsturm mit Nutzung
regenerativer Energiequellen) freigegeben. Farbe
und Muster der Wand nehmen Beziige zum Turm auf.
Da die Architektur des Turmes noch nicht feststeht,
wurde mit einem Platzhalter (Turm der IBA SEE] ge-
arbeitet, um zu verdeutlichen, wie die Farbe der Wand
einen Bezug zur Form und Farbigkeit des spateren
Turms herstellen kann.

Der beispielhafte Farbentwurf dient der Klarung

von Gestaltungsprinzipien und steht so nicht zur
Realisierung an. Die funktionale und gestalterische
Auspragung der angedachten Landmarke kann nur

vor Ort mit den lokalen Akteuren und zum Beispiel
Uber ein Wettbewerbsverfahren erfolgen. Das dazu
notwendige finanzielle Engagement der Stadt bedarf
einer Einzelfallbetrachtung und einer politischen
Beschlussfassung.

Sichtbeziehung zum Turm durch Glaselement

2




SECHSSTREIFIGER AUSBAU IN DORTMUND
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- Beispielhafte Streckenabwicklung Dortmund, Stadtkrone Ost, Ansicht der nérdlichen Straflenseite von Siiden, zwischen Autozentrum und Hauptfriedhof

L&i#lﬁﬁ!iﬂ&liii

& & 6 & % & § »

LI B B B e B DA BEE R RN B SRR NN

- Beispielhafte Streckenabwicklung Dortmund, Stadtkrone Ost, Ansicht der sidlichen Straflenseite von Norden

In Dortmund ist der Ausbau der A40 im Bereich
Stadtkrone Ost im Planfeststellungsverfahren. Dieser
Entwicklungsbereich durchlauft einen Qualifizierungs-
prozess. Hier soll eine interessante und abwechs-
lungsreiche stadtische Eingangssituation entstehen.
Die Gestaltung der Larmschutzwande befindet sich

in der Abstimmung zwischen dem Baulasttrager und
der Stadt.

Die beispielhafte Streckenabwicklung zeigt, wie die
Regeln und Ausfiihrungsbestimmungen des Gestalt-
handbuchs angewandt werden kdnnen: Die Gestal-
tungselemente werden zuriickhaltend eingesetzt,
damit die neuen gewerblichen Nutzungen fiir Dienst-
leistungen mit ihren zukinftigen Architekturen gut
zur Geltung kommen. Die Larmschutzwand vor dem
Wohngebiet Vahleweg wird anwohnerseitig begriint.
Zur Strafle wird die Wand im hellgriinen Grundton
ausgefihrt, um das dunkle Griin der Eichenallee im
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Vordergrund der Wand zu betonen. Einzelheiten dazu
werden nach Abschluss des Planfeststellungsverfah-
rens im Rahmen der Ausfihrungsplanung festgelegt.
Die Platanen-/Lindenallee westlich der Stadtbahnhal-
testelle Gottesacker soll erhalten werden. Im nord-
lichen Abschnitt dstlich des Hauptfriedhofs werden
Séduleneichen abhangig vom Platzangebot gepflanzt.
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- Gestaltungsmaglichkeit Kreuz Moers., A5 - Gestaltungsmdglichkeit fiir das Kreuz Unna - unat.r.i.h'a’ngig von der geplanten Straf)‘engéometrie
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GESTALTUNG DER AUFTAKTBEREICHE

AUTOBAHNKREUZE MOERS/UNNA

Die Autobahnkreuze Moers zur A57 und Unna zur A1
liegen am Rand der Metropolregion Ruhr. Sie sind vom
Regionalen Masterplan A40|B1 als Auftaktbereiche
bestimmt worden. Sie sollen deutlich machen, dass
an diesen Stellen die Metropolregion Ruhr beginnt.
Gleichzeitig sollen die Auftaktbereiche Einblicke in die
offene Landschaft bieten.

Die Kreuze werden einheitlich gestaltet. Als Ubergang
vom Landschaftsraum in die Metropolregion Ruhr
werden die Baume zunachst locker gepflanzt. Dem
Fahrtverlauf folgend geht die Anordnung der Baume
kontinuierlich in eine geordnete Reihung iber. Die
unregelmaBig gepflanzten Baume der Kreuze bilden
die Allee.

Bestimmte Briicken (wie die Briicke iber die Doro-
theenstrafle in Moers) werden mit Schriftziigen aus
dem Textkonzept »Ich bin einer von wir« bestiickt. Die
Texte dienen hier als regionale Klammer, die in das
Ruhrgebiet einfiihren. Sie bilden eine Gibergeordnete
Ebene.

ANSCHLUSSTELLE HOLZWICKEDE-0OST

Die Schnittstelle zwischen A40 und B1 an der geplan-
ten Anschlussstelle Holzwickede-Ost bildet zukiinftig
die zentrale Anschlussstelle zu den beiden Stadten.
Zur Sichtbarmachung der historischen Beziige sollte
die Allee auf der B1 mdglichst im gesamten Stadtge-
biet Unnas fortgefiihrt werden. Die Baumart kann der
Situation vor Ort angepasst werden. Nach Abschluss
des Planfeststellungsverfahrens wird die Maglichkeit
im Rahmen der Ausfiihrungsplanung geprift.
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- Gestaltungskonzept Autobahndreieck Bochum-West
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PROJEKTE

Wé&hrend der Bearbeitungszeit des Gestalthandbuchs
A40[B1 sind einige Grundregeln und Gestaltungsprin-
zipien in laufende Baumaf3inahmen eingeflossen. Durch
diese Testldufe und die intensiven Gesprdche mit dem
Baulasttrdger konnte die Praktikabilitit des Gestalt-
handbuchs A40[B1 iberprift werden.

AUTOBAHNDREIECK BOCHUM-WEST

Parallel zur Arbeit am Gestalthandbuch A40|B1 wur-
de ein Gestaltungskonzept fiir das Autobahndreieck
Bochum-West erarbeitet. Die Planung sieht vor:

— Fiir die neu geplante Briicke Wattenscheider
Strafle kommt die Ausfiihrungsbestimmung
§ 4 BRU [00] zur Anwendung.

— Die Allee wird dem Straf3lenverlauf folgend durch
das Verkehrsbauwerk gefiihrt. Um dem Autofahrer
mehr Orientierungspunkte zu bieten, werden alle in
die Stadt Bochum filhrenden Abfahrten zusatzlich
mit einem weif} bliihenden Obstgehdlz als Saum
zur Straflenkante angepflanzt.

— Entsprechend dem Gestaltungskonzept wird im
Dreieck ein kleiner Platz geschaffen. Er soll die
Zasurwirkung des Bauwerks abmildern und die
Querungsmdglichkeiten fir FuBganger und Fahr-
radfahrer freundlicher gestalten. An der Schnitt-
stelle der lokalen Wegeverbindungen entsteht ein
Ort fir ein kurzes Verweilen. Er wird so positio-
niert, dass er einen Blick auf das Verkehrsbauwerk
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zulasst. Zur besseren Orientierung wird auf dem
kreisrunden, dunkel asphaltierten Platz mit weifler
Fahrbahnmarkierungsfarbe ein Plan aufgetragen,
der Informationen lber das Bauwerk enthalt. Die
genaue Positionierung des Platzes wird im Rahmen
der Baumafinahme auf die noch nicht abschlieBend
festgelegte Modellierung des Geldndes abge-

stimmt.

TUNNELMUND ESSEN-WEST

Ein Konzept zur Gestaltung der Freirdume im Be-
reich des Tunnelmundes Essen-West war Testfeld

fir den Umgang mit landschaftlichen Elementen.
Hier kommt der § 3 ANS [01] zur Anwendung. Mit ihm
wird der Gesamtbereich strukturiert. Gleichzeitig
wird ein Sichtfenster auf die westliche Skyline der
Stadt eroffnet, die in den nachsten Jahren mit den
Tower KruppstrafBe erweitert wird. Um die zentrale
Anschlussstelle zu inszenieren, wurde die Idee eines
Medien-Screens entwickelt, der in der Anschlussstel-
le Informationen zur Stadt Essen fiir den abfahrenden
Autofahrer bietet.
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- Das Wunder von Essen: Fahrerperspektive -> Bacode A40



Vor der Arbeit am Gestalthandbuch A40|B1 wurden
Gestaltungsprojekte entwickelt, die bereits umgesetzt
wurden bzw. im Jahr 2010 zur Umsetzung anstehen.
Erfahrungen aus der Arbeit an diesen Projekten sind in
die Ausarbeitung des Gestalthandbuchs A40/B1 einge-
flossen.

SECHSSTREIFIGER AUSBAU BOCHUM-WATTENSCHEID

BARCODE A40

Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A40|B1 in
Bochum-Wattenscheid wurde bereits 2007 ein Ge-
staltungskonzept fiir die Larmschutzwande zwischen
den Anschlussstellen Wattenscheid und Diickerweg
erarbeitet. Das Projekt befindet sich derzeit in der
Ausfihrung.

Der Streckenabschnitt verlauft durch ein suburban
gepragtes Stadtgebiet. Um dem Abschnitt eine eigene
Pragung zu geben, wurde mit einem durchgehenden
Streifenraster aus dreiflig Farben gearbeitet. Uber
eine Website konnte jeder Biirger ein acht Meter
breites Teilstlick der Wand mit jeweils 12 Streifen in-
dividuell farblich gestalten und mit dem Muster seine
personliche Geschichte oder Meinung zum Ruhr-
gebiet und der A40|B1 erzéhlen. Von den fast 1300
Beitragen wurden 160 Vorschlage fir die Umsetzung
ausgewahlt. Diese ausgewahlten Beitrage wurden zu
einem farblich harmonischen Streckenmuster zusam-
mengesetzt. Das Projekt wurde auf der Architektur-
Biennale 2009 in Sao Paulo als Teil des deutschen

Beitrags prasentiert.
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SANIERUNG DER STUTZWANDE IM TROG ESSEN

DAS WUNDER VON ESSEN

Mit dem Gestaltungskonzept fiir die Stitzwande in
Essen-Frohnhausen wurden Texte und Bilder als
Gestaltungselemente eingesetzt. Das Thema Fuf3ball
wurde fir Brickentexte und Bilder aufgegriffen. Es
wird die Geschichte des Endspiels der FuBBballwelt-
meisterschaft 1954 in Bern erzahlt. Damit wird an den
FuBballspieler Helmut Rahn erinnert, der in Frohn-
hausen gelebt hat. Die Bilder sind so angebracht,
dass sie fur den Autofahrer fast unsichtbar sind, um
in der baulich komplexen Situation nicht abzulenken.
Die Bilder richten sich an den auf der Haltestelle der
U18 wartenden Fahrgast. Fir den Autofahrer wird das
Thema durch Textfragmente der WM-Reportage auf
den Bricken erlebbar.

Vor der Erarbeitung des Farbkonzeptes wurden
Unfallstatistiken ausgewertet. Im Bereich des Trogs
kommt es durch Riickstaus auf den kurzen Abfahrts-
rampen gehauft zu leichten Auffahrunfallen. Orange-
rote Farbbaken kurz vor den Unfallschwerpunkten
sorgen fur ein subtiles Warnsignal.

PILOTPROJEKTE ANLASSLICH DER RUHR.2010

Im Rahmen der Kulturhauptstadt RUHR.2010 werden
die Themen Inszenierung des StrafBenraums mit Licht,
Inszenierung des Stralenraums mit Text und Larm-
bekampfung mit Gegenschall aufgegriffen und in teils
dauerhaften Pilotprojekten beispielhaft umgesetzt.
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- Transparenter Larmschutz in den Niederlanden aus Makrolon
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In den Empfehlungen wird dargestellt, wie der durch die
Grundregeln und die Ausfiihrungsbestimmungen gesetz-
te Gestaltungsrahmen weiterentwickelt werden kann.
Im Bereich der Ldrmschutztechnik werden technische
Neuerungen diskutiert und auch an der Schnittstelle von
Stadtplanung, Immobilienwirtschaft und Verkehrspla-
nung ergeben sich im Rahmen der integrierten Planung
neue Handlungsansétze, die es ermdglichen, Stadt

und Strafle wirtschaftsférdernd und konfliktarmer zu
verzahnen.

Das Gestalthandbuch A40|B1 méchte mit den Empfeh-
lungen die Anwendung dieser Ansétze und Innovationen
bei der Planung der Ausbaumaf3nahmen férdern.



TECHNISCHE INNOVATION

LARMSCHUTZ IN KOMBINATION

MIT LUFTFILTERN

Zurzeit werden Verfahren zur Filterung von Emissi-
onen des Autoverkehrs erforscht, wie zum Beispiel
durch den Einsatz von Moosen als Feinstaubfilter
oder katalytische Beschichtungen an Larmschutz-
wanden zur Stickoxid-Bindung. Stickoxide kdnnen
Uber eine schadstoffabsorbierende Beschichtung der
Larmschutzwand aus Titandioxid gefiltert werden.
Larmschutzwande in Frankreich haben eine signi-
fikante Minderung der Luftschadstoffe durch den
Einsatz von schadstoffabsorbierenden Beschichtun-
gen bereits nachgewiesen (Treiber|2007:259). Erste
Untersuchungen der Universitat Bonn zeigen, dass
Moose eingesetzt werden kdnnen, um Feinstaub zu
binden (Universitat Bonn|2009). Mit elektrostatischen
Effekten filtern sie die Luft und binden so Feinstaub.
Mit der Marktreife dieser Produkte kdnnte eines der
zentralen Umweltprobleme an der A40|B1 entschei-
dend gemindert werden.

Zu diesem Themenbereich sollen Pilotprojekte durch-
gefiihrt werden. Dabei sind stadtgestalterische und
landschaftspflegerische Aspekte zu beriicksichtigen,
um den Pilotcharakter zu unterstreichen.

LARMSCHUTZ IN KOMBINATION

MIT PHOTOVOLTAIKANLAGEN

Heutzutage steht eine Vielzahl von Solarmodulen fiir
den Einsatz auch im Bereich von Larmschutzwanden
zur Verfligung. Die Bi-Facial-Technologie ermdglicht
einen Einsatz in Nord-Siid-Ausrichtung, transparente
Module ermdglichen den Einsatz in Bereichen von
Sichtfenstern. Es werden Schallabsorptionswerte
von 4 bis 8 Dezibel erreicht. Bau und Unterhalt von
Larmschutzmafinahmen konnen durch Dritte durch-
gefiihrt werden, fiir den Baulasttrager ergabe sich
eine Kostenersparnis. Die Technik ist marktreif. Fir
die Umsetzung fehlen Erfahrungen in der Kooperation
mit Dritten und rechtliche Regelungen in Bezug auf
die Haftung. Ein Behordenleitfaden, unter anderem
mit einer detaillierten Beschreibung des Planungsab-
laufs und Mustervertragen, ist in Vorbereitung

(> BAST].

Zu diesem Themenbereich sollen Pilotprojekte durch-
gefiihrt werden. Dabei sind stadtgestalterische und
landschaftspflegerische Aspekte zu beriicksichtigen,
um den Pilotcharakter zu unterstreichen.
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LARMSCHUTZ DURCH GEGENSCHALL

Das Prinzip des Gegenschalls reduziert die Larm-
imissionen, indem phasenverschobene Gegenwellen
den Schall weitgehend eliminieren. Bislang wird die
Technologie erfolgreich vor allem bei punktuellen
Larmquellen - zum Beispiel im Maschinenbau -
eingesetzt. Im 6ffentlichen Raum kann Gegenschall
aufgrund der diffusen Schallreflexionen bislang noch
nicht grofflachig eingesetzt werden. Er kann als
Sonderldsung in extrem beengten oder stadtraumlich
sensiblen Situationen eingesetzt werden, in denen
der Bau einer Larmschutzwand nicht maglich ist. Ein
Pilotprojekt in Zusammenarbeit mit der BU Wupper-
tal, Wavescape, der Essener Verkehrs AG und der
RUHR.2010 GmbH an der Haltestelle Hobeisenbriicke
der U18 in Essen ist in Vorbereitung.

Bei Folgeprojekten oder weiterfiihrenden Ma3nahmen
sind stadtgestalterische Aspekte zu beriicksichtigen,

um den innovativen Charakter sichtbar zu machen.

EINHAUSUNGEN

In vielen Bereichen der A40|B1 sind Deckelungen
oder Einhausungen sinnvolle MaBnahmen zum
Schallschutz. Aufgrund der hohen Baukosten und
baukonstruktiven Rahmenbedingungen kommen
diese Mafinahmen bisher selten zur Realisierung.
Beispiele aus Asien zeigen, dass mit neuen Mate-
rialien neue Formen der Einhausung maglich sind.
Materialien wie z. B. Makrolon zeichnen sich durch ein
im Vergleich zu Glas geringes Eigengewicht und hohe
Kaltverformbarkeit aus. Insbesondere das geringe
Eigengewicht ermdglicht leichtere und elegantere
Konstruktionen.

Mit neuen Materialien konnen neue Formen von
Einhausungen, aber auch von transparenten Larm-
schutzwanden entwickelt werden. Hierzu miissen vor
allem die Materialeigenschaften mit den technischen
Regelwerken fur den Bau von Einhausungen abge-
glichen werden.
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- Ldrmminderung durch die Verwendung von hoch absorbierenden
Materialien zur Fassadengestaltung

- Bestandsqualifizierung durch die gestalterische Aufwertung riickwértiger Fassaden



STADTEBAULICHE INTEGRATION

VERBESSERUNG DES LARMSCHUTZES AN

GEBAUDEN ENTLANG DER A40/B1

Bei der Gestaltung von Fassaden sollten larmschutz-
technische Aspekte starker berticksichtigt werden.
Der Einsatz von hoch absorbierenden Fassadenele-
menten fir Gebadude an der A40|B1 sollte geférdert
werden. Beispielrechnungen haben ergeben, dass
dadurch ein Larmminderungspotenzial von circa

2 dB(A) erreicht werden kann.

In Erganzung zu bestehenden, aber derzeit in ihrer
Wirkung nicht ausreichenden Larmschutzwanden der
A40|B1ist durch Praxisprojekte zu erkunden, ob mit
hoch absorbierenden Fassadenverkleidungen an den
angrenzenden Gebduden die Larmsituation verbes-
sert werden kann.

GEBAUDERIEGEL ALS STADTEBAULICHER
LARMSCHUTZ

Zukinftig konnten Gebaude oder Gebauderiegel
Larmschutzwande ersetzen. Die Gebaude dienen
dann als stadtebaulicher Larmschutz. Neue Bauge-
biete an der A40|B1 sollten daher grundsatzlich so
geplant werden, dass gewerblich genutzte Bereiche
als geschlossene Gebauderiegel zur A40|B1 ausge-
formt werden. Dadurch kann der Larmschutz fir die
dahinter liegende Bebauung weiter verbessert wer-
den. Hoch absorbierende Materialien fir die Fassaden
der Riegelgebdude sind baurechtlich festzusetzen.
Solche Konzepte kdnnten in Zukunft einfacher um-
gesetzt werden, wenn im Vorfeld Fragen der Trager-
schaft geklart werden.

Insgesamt zeigen die Beispiele, dass durch eine
starkere Verzahnung von Verkehrs- und Stadtplanung
Synergien erzeugt werden kdnnen und sich neue
Potenziale zur Verbesserung des Larmschutzes fir
Mensch und Natur ergeben. Die Rahmenbedingungen
fur eine zwischen stadtebaulichen und verkehrlichen
Aspekten abgestimmte Planung sollten daher verbes-
sert werden.
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ARCHITEKTUR IM SICHTFELD DER STRASSE

Bei der Erarbeitung der Gestaltungsregeln fir den
Verkehrsraum A40|B1 wurde darauf geachtet, dass
die Gestaltung sich auf den angrenzenden Stadtraum
bezieht. Die Strafle nimmt sich in ihrem Erschei-
nungsbild zurlick, damit der Stadtraum wirken kann.
Daher ist es wichtig, dass an den vom Regionalen
Masterplan A40|B1 benannten Stellen neue Archi-
tekturen entstehen, die sich mit ihren Fassaden

zur A40|B1 6ffnen und ein Bild der Metropolregion
Ruhr entstehen lassen. Neben Biiro, Forschung und
Dienstleistung konnen auch gewerbliche Nutzer in
den Qualifizierungsprozess eingebunden werden:
Fiur die geplante Erweiterung eines Mdbelhauses

in Unna wurde im Rahmen des Gestalthandbuchs
A4OIB1 eine erste Prinzipskizze fur den Dialog zwi-
schen Eigentiimer und Stadtverwaltung erarbeitet.
Fir die straenseitige Fassade wurden Vorschldge
fur eine einfache Umgestaltung gemacht, so dass
Gebaude und StraBe nach dem Umbau eine Einheit
bilden. Die Allee 6ffnet sich und gibt den Blick auf das
Gebaude frei.
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